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Jubileumssegling  Norrviken — Finnhamn, samling l6rdagen den 6 september klockan 13.00 for
fotografering vid inloppet till Norrviken, 59°16,52°N 18°43,57°E, darefter gemensam segling till Finnhamn

(59°28,83°N 18°49,92°F).

Vastkusttraff 6-7 september vid Stora Dyrén, Nordhamnen, 57°55,8°N 11°36,2’E.

ERFARENHETER AV ETT
BATBYTE, FRAN 4,5 TON
KOSTERN CASELLA I
TILL L 32 SVINGA

Av Fredrik Ekstrom

Andra och avslutande delen

Storsegel / bom

Svingas storsegel var, med sitt underlik p& 3,50 m
till ytan 23 m?. Detta var definitivt for lite till den
tunga baten. Dessutom var seglet helt utblast, sa ett
nytt storsegel behdvde jag oavsett. Foljdriktigt var
det naturligast att bdrja har. Den befintliga
storbommen hade visserligen méjliggjort ett
underlik pa ca 3,90 m, men fragan var om detta var
tillrackligt. D& masten ju ar framflyttad pa MK IlI,
fanns det plats for en bom som kunde vara en hel
meter langre &n den befintliga. Andd skulle
utrymmet i sittbrunnen racka till, sa att jag kunde
std bakom bomnocken, vid motorgdng med
bommen midskepps i bomgalgen. Jag har alltid
gillat ordentligt tilltagna storsegel, d& de ju é&r
véldigt drivande p& Oppna bogar. En annan stor
fordel med ett stort storsegel ar att baten gér att
mandvrera med enbart storen uppe. Efter viss
tvekan, p.g.a. att den ursprungliga Seldén-bommen
var sd durabel, besl6t jag anda att nappa pa ett
hosterbjudande fran Benns, och inforskaffade en ny
storbom. Vid bestéallningen av bommen utdkade jag
”standard-paketet” med ett kindbeslag pd SB- sidan
av bommen, kompletterat med en liten vinsch, for
ett tredje rev. De dviga 2 revlinorna Ioper, liksom
uthalet for skothornet/underliket, 6ver block vid
bomnocken in i bommen och till linlas i framkant
av bommen och darifran vidare till en vinsch som
ar monterad snedstalld i akterkant pa masten, en bit
under bombeslaget. Halshornsbeslaget ar forsett
med krokar for revléddrorna, vilka jag bett
segelmakaren forse med genomgéende stroppar
med revringar i andorna. | praktiken har jag markt
att dd man skall ta hem pa fallvinschen &r det latt
hént att ringarna hoppar av krokarna, da man skiftar
handgrepp, detta di jag inte har sjalvlasande
fallvinschar eller vinschavlastare. Déarfor har jag

ersatt revkrokarna med hakar och darmed sluppit
problemet. Da jag bestallde det nya storseglet med
genomgaende lattor, for enklare segelhantering och
langre livslangd, kompletterade jag utrustningen
med lazy-jacks. Darmed slipper jag ocksa besla
kalven, den bargade segelduken vid bommen, da
jag tagit in forsta revet. Jag forvarar ett antal
revsejsingar, tunna linor med férdigslagna oglor, i
en liten plastask, att trdda genom oljetterna i seglet
och for att besla kalven vid rev 2 och 3. Med ett
underlik pa 4,85 m, fick seglet en yta pa ca 32 m”.

Dé jag bestallt lazy-jacks hade det varit baddat for
alternativet att dra storfallet, revlinorna for rev 1
och 2, liksom dirken och kicktaljan till sittbrunnen.
Detta hade underlattat storsegelhanteringen under
gang, vilket varit en fordel, da seglet pa grund av
sin storlek kréver rétt frekvent revning och annat
trim. Vid ensamsegling ser jag ocksa klara fordelar
av att inte behdva lamna sittbrunnen sa ofta. Men
dd jag inte ville ha ett “single-line” revsystem p.g.a.
dess komplicerade uppbyggnad, skulle upplagget ha
gett alltfor manga linor till sittbrunnen, och det
skapar latt oreda och i forlangningen risker for att
det kan strula till sig. Storseglets skotskena ar pé
Svinga monterad pa bridgedacket, vilket inte
fungerat i sammanhanget. Och dédrmed &nnu mera
ombyggnadsarbeten alltsd! Med fallen pd masten
slipper man friktionen fran brytblocken och jag
upplever att storen kommer fortare upp, dd man
hissar den vid masten pd dack. Och dven med ™allt
nerdraget” blir man dnda ibland tvungen att g& upp
pa dack for segelhanteringen och da tycker jag att
den fortlépande dacksrutinen anda ger fordelen av
att den uppratthéller fardigheten och darmed dven
bidrar till sdkerheten ombord. Jag brukar ofta rulla
in ratt mycket av genuan vid revning av storseglet.
Da blir bétens rérelser mycket lugnare, krangningen
avtar och det stanker Over mindre. Vid
ensamsegling kan det forstas vara bekvamt att hissa
storen fran sittorunnen och bra brytblock minskar
friktionen.

Hackstagen var p& min bat fasta i rostjarn som sitter
vid avbérarlisten, vid aktre &ndan av sittbrunnen.
Detta blev for langt féréver med den nya bommen.
Men pé pushpiten fanns, liksom pé& pushpiten for
MK I-batarna frdn MFI, fasten for hackstagen. Sa
detta var fardigt forberett infor riggéndringen! For
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sékerhets skull 1at jag svetsa till forstarkningar i
form av sténgjarn som gar fran pushpitréren, vilka
utgor forlangningen pa hackstagen till skrovet, till
det kraftiga horisontellt liggande pushpitroret.

e

L 32 Mk 11l

TEKNISKA DATA

Langd e 981 m \
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Bredd 288m \

Djupgdende 15 m \

Deplacement cab ton \
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Segelyta: \ |

storsegel + forriangel 45 m?
storsegel + genua 2 56 m?
Motor 12:25 hc

Berg Marin AB

Fack, $-37104 Kariskrona 4
Telefon 0455-80230, 80250

Detta dr “standardriggen” for MK 111
Genua / peke / mastfot

Den tidigare agaren hade latit sy en rullgenua i
kraftig laminatduk pa hela 42 m?. Seglet var nistan
i nyskick, men p.g.a. sin stora yta mycket
overlappande. Dessutom var akterliket sa langt att
skothornets placering kom en bra bit under 6vre
mantagsvajern vid dikt inskotning. Ett segel med
sadan form ar bade tungskotat och svart att rulla in.
Men den avsevdrda forlangningen av storbommen
kravde att fortriangeln skulle forstoras, for att
behdlla balansen i baten.  Riggritningen/
riggandringen for L32 MK Il gjord av Goran
Dahlstrém, han med de fina Rhapsody 34-batarna,
visar pé ett E-matt (langden pa storseglets underlik)
pa 3,50 m och ett J-matt (avstand fran forstag till
mast) pa 3,30 m. P& Casella Il hade jag gjort jag ett
peke, vilket gav samma matt for ”E” och ”J”, och
detta hade gett utmarkt balans. Givetvis inverkar ju
mastens langskeppsplacering ocksa pa balansen.
Svinga var redan fran borjan, liksom manga andra
MK Ill:or, forsedd med ett peke pa ca 75 cm. Detta
antagligen p.g.a. den framflyttade masten, vilket
medfort att fortriangeln, utan peket, blivit véldigt
smal. Jag beréknade att om jag skulle férldnga det
befintliga peket pa Svinga med ytterligare 80 cm,
skulle jag uppnd samma virde for ”E” och ”P”,
d.v.s. 4,85 m. Men problemet var, att forstaget
skulle fa storre lutning da det flyttades framat,
varvid genuans skothorn skulle hamna &nnu lagre —

for lagt ner. Och segelmakaren bekraftade att seglet
inte gick att forkorta i akterliket p.g.a. dess
uppbyggnad. Men om jag kunde héja riggen nagot,
kunde man forlanga seglets forlik, men bibehalla
akterliket oforandrat, genom att sy in en
triangelformad duk i underliket pa seglet. Darmed
skulle seglet erhalla en gynnsammare form, for
saval inrullning som skotning.
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Svinga. Observera att rigghdjningen pa 41 cm inte
ar inritad. Darmed &r hojden inte helt skalenlig.
Bardunerna ar utritade streckade och visade i sina
alternativa fastpunkter. Den streckade linjen
framfor forstaget indikerar gennakerns fastpunkter
med strackt lina.

Jag hade ocksé varit missnojd med losningen for
mastfoten pa baten. "Mastfoten” bestod av en liten
bottenplatta, som normalt anvéands fér master som
star pad dack. Masten lases till plattan med en
tviargéende genomgaende bult. D& plattan stod
direkt p& bottnen i kélrummet, hade det visat sig
vara var mycket besvarligt att pilla dit den
genomgaende bulten. Dessutom gav denna lsning
avsevdarda punktbelastningar fran riggen pa
laminatet under plattan, da plattans yta var sa liten.
Men detta kompenserades forstds av att plattan i
varje fall stod ovanfor jarnkdlen, om &n relativt
langt fram pd denna. Men genom att géra en
ordentlig mastfot i stdl kunde man sprida pa
lasterna och dartill fa hela riggen héjd, med ett matt
motsvarande mastfotens hdjd. Samtidigt vore det
majligt att laminera en tvargéende balk/bottenstock
att 1dsa mastfoten i och salunda ytterligare sprida
lasterna fran riggen pa ett stérre omrade.



Masten kommer i Svinga ned i gangen mellan
salong och skans och ar darmed ur vagen. Jag matte
upp, att om man gjorde mastfoten 41 cm hdg, skulle
fastplattan sta i hojd med durken pa toan. Mastfoten
gjordes i 8 mm stal och fastplattan bultades ovanpa
denna. Till mastfoten svetsades dartill ett éra per
sida, for faste av tie-rods, vilka saknats i baten. Till
Ovre fasten for tie-roden gjordes 2 héngslen av
flatjarn i rostfritt stal, som hangdes upp Gver
mastkragen i aluminium. Vantskruvar och 5 mm
riggvajer kompletterade arrangemanget. Pa Svinga
hordes tidigare, under gang i sjo och lite friskare
vind, ett ganska kraftigt knirrande under dacket i
mastregionen, trots att inga fall &r dragna till
sittbrunnen. Jag antar att problemet delvis berodde
pé att innertaket ar garnerat med trapanel. Tie-roden
har eliminerat detta knirrande. Men detta problem
forefaller vara réatt allmant pa éldre glasfiberbatar,
som saknar tie-rods. Tryckkrafterna fran riggen har
lett till att salongsskottets laminering mot déck har
slappt pa tex. manga Swan-batar av de forsta
modellerna, da &ven dessa saknade tie-rods. Da
Svingas hela rigg nu stod 41 cm hogre &n tidigare,
innebar detta att fallvinscharna och de andra
mastbeslagen samtidigt hojdes lika mycket i
forhallande till dacksnivan. Detta forbattrade
ergonomin vid arbetet vid masten avsevirt, da dessa
beslag frén bérjan var monterade alldeles for lagt.
Men bombeslaget sinkte jag 45 cm pa masten, efter
att ha omkonstruerat det. Originalbeslaget var
alldeles for klent redan till den ursprungliga
bommen. Jag é&ndrade d&ven upphéngningsdelen/
leden till andbeslaget pa den nya bommen, vilken
var i aluminium och foreféll  alldeles
underdimensionerad for vridbelastningarna.

Kontentan blev att vi efter forhéjningen av riggen
med 41 cm och forlangningen av peket med 80 cm,
kunde forlanga genuans forlik med 70 cm, medan
akterliket forblev intakt. Tyvarr hann segelmakaren
redan skéra till duken for det nya storseglet, innan
jag fattade beslutet att dven hdja riggen. Med
samtliga nya riggmatt tillhanda kunde han ha gjort
ett storsegel pa ca 34 m?, nu blev storseglet allts3
nagot mindre.

Fran slup tillbaka till kutter

Svinga var fran borjan riggad med en rullgenua ute
pa det ca 75 cm langa peket och med ett kutterstag
en bit in pd dack (se ritning). Senare hade
babystaget och bardunerna slopats och istéllet hade
riggen ar 2007 kompletterats med ett forstag, som
gick fran forstaven till ett beslag fast en knapp
meter under masttoppen, ett arrangemang som &r
ratt allmant pa MK Ill:orna. Avsikten med detta
nya stag var att man kunde fora en kryssfock pa
staget. Detta arrangemang fungerade mindre bra pa
Svinga, som &r tyngre och mindre lattdriven &n de
flesta systerbatarna, da focken var for liten att driva

den trogrorliga baten i annat an frisk vind. Dartill
blev spalten mellan fockstaget och rullgenuan for
smal, i synnerhet i toppen. Darmed gick det inte
heller mera att kryssa med rullgenuan pa normalt
satt, utan den maste rullas in vid alla slag. D& jag
ritade om segelritningen, att omfatta den langre
storbommen och det forlangda peket, sag jag att det
nu ocksa skulle vara lage att aterstalla kutterstaget
och bardunerna. D& peket blivit sa langt kunde
kutterstaget nu féastas vid forstaven, istéllet for i
akterkant av ankarboxen en bit in pa dack, dar det
suttit frén borjan. Andd skulle det finnas en
tillrackligt stor spalt mellan rullgenuan och
kutterstaget, s& att genuan kunde skotas mellan
stagen. Samtidigt kunde man nu fora ett sa stort
segel pa det kutterstaget, att detta segel verkligen
kunde komma till anvéndning i ett bredare
vindregister ~ dn  den  ursprungliga  mindre
kutterfocken. Av erfarenhet fran tidigare batar
visste jag att det i allménhet i lite friskare
strackbogar fungerar mycket bra med revat
storsegel, kutterfock plus delvis inrullad rullgenua.
Dock bor ju inte en rullgenua i allménhet revas in
mera &n 25 — 30 % av sin totala yta. | Svingas fall
innebar detta att seglet inte skall minskas till mindre
an runt 30 m?. Darmed &r genuan pé Svinga for stor
att foras, aven revad, i frisk vind, da vinden
kommer for om tvars. Vid provhissning av den
néstan oanvanda stagfocken, iskuren i det nya
kutterstaget, framgick att det gick att skara om den,
sd att den nedskuren fortfarande skulle behélla
hygglig form och fungera for sitt nya &ndamal, som
kutterfock, med en yta pa runt 15 m% Detta innebar
emellertid att det uppstatt ett visst “gap”, i
segelforingen, mellan rullgenuan, nedrevad till runt
30 m?, och kutterfocken pd 15 m? Har far man da
reglera segelytan, frdmst genom att justera
storseglets yta och form i mellanregistret”.
Eventuellt kan genuan nu revas nagot mer &n 30 %
vid behov, d& dess form blivit fordelaktigare for
andamalet, efter att seglet sytts om pa tidigare
beskrivna satt. FOr segling i kustndra vatten ar detta
alltsd ett mindre problem, men for langre
havsseglingar borde man uppenbarligen
komplettera rullgenuan med ett mindre rullsegel
med hogskuret underlik, att kombinera med
kutterfocken.

Jag har ett antal aldre forsegel som kom med béten,
nagot av dessa kunde kanske sys om for andamalet.
Men for tillfallet &r detta inte aktuellt.

Svinga hade ju redan “rostjarn” for backstag, vilka
ar monterade en bit akterom aktre undervantens
rostjarn.  ”Rostjarnen” for backstagen ar av
bygeltyp, sddana som man ofta ser pd mindre batar,
men &ven t.ex. pd en del Omega 42:or. Hellre hade
jag haft “riktiga” rostjarn for backstagen, men
byglarna ar dndd ordentligt dimensionerade och
krafterna pa stagen &r ju inte sa stora. Dessutom kan
de ursprungliga réstjarnen for hackstagen nu ocksa



anvandas for backstagen, da jag nu flyttat
hackstagen ut pa pushpiten. Da behdver man bara
lite langre linor for taljorna. Alternativt kan man
anvanda vajerstroppar emellan, sé slipper man byta
linor, de ganger man vill skifta backstagen langre
akterover, for effektivare langdskepps stagning.
Med backstagen fasta i framre “rostjarnen” slipper
jag latta pa dem i slagen pa kryssen.

I samband med riggéndringen kompletterade jag
annu stagningen med ett par mellanvant. Dessa gar
ifrdn  huvudrostjarnet (dar jag gjorde ett Y-
férgreningsbeslag for detta nya mellanvant och
dvervantet), éver spridarnocken och till det beslag
pd masten dar backstagen 4ar fasta. Denna
stagkonfiguration for masttoppriggade kuttrar med
enkla spridarpar finns bl.a. pa flera Hans Christian-
kuttrar och aven pé en del traditionella amerikanska
langfardsbéatar avsedda for segling pa varldshaven.
Riggen ar, sdlunda kompletterad, valdigt valstagad
och den star stadigt oavsett vindforhallanden och
segelséttning.

Det lostagbara kutterstaget, backstagen och de nya
mellanvanten framtrader pa bilden.

De ursprungliga vantspridarna hade skadats och den
forre &garen hade bestéllt nya spridare, vilka var
underméligt utforda, vilket anforts tidigare. Dartill
var de for korta. “Enligt laroboken” skall ju
spridarnas langd inte underskrida avstandet fran
rostjarnet till mastprofilen, vilket de gjorde har med
over 10 cm! Med for korta spridare erhalls inte
tillracklig stadga i riggen och da man betraktar den i
tvérskeppsled ser den till formen ut som en julgran!
Men pa Oja Alu tank i Osterbotten & man valdigt
duktig p& metallarbeten av olika slag, och de gjorde

nya vingformade spridare, som verkligen till
konstruktion,  material och  utférande  &r
utomordentligt fina och de sitter perfekt pa
originalbeslagen pa masten.

Svinga hade tva spinnakerbommar, den ena ca 30
cm kortare an den andra. Aven den langre
spinnakerbommen var lite for Kkort till att spira
genuan i lovart pa lansen. Men da bommarna &r av
samma roérdimension skall jag forkorta den kortare
bommen med 50 c¢cm och anvanda den salunda
erhallna rorstumpen till att forlanga den langre
bommen motsvarande. D& far jag bommar av
lamplig langd till att spira sdval genuan som
kutterfocken.

Vid riggmodifieringen hade jag alltsd utgatt ifran
principen “Man tager vad man haver!”. Jag
behdvde alltsa endast skaffa ett nytt storsegel, da de
nastan oanvanda forseglen kunde sys om och
anpassas till riggandringen. | kopet av baten ingick
2 kompletta uppsattningar extra stag i prima skick.
Séalunda hade jag vajer till alla stag, forutom till
genuastaget for riggandringen. | efterhand insag jag
att storbommen kunde ha gjorts av roret fran nagon
avbruten mast, men dar hade man nog inte tjanat sa
mycket i penningvag, da Benns erbjudande faktiskt
var formanligt. Men av en gammal mastprofil hade
jag nog féatt en lite rejdlare bom, dagens tunna
bomprofiler kdnns nog lite i klenaste laget.

Erfarenheter

Det var verkligen spannande att hissa segel forsta
gangen, efter att alla beskrivna arbeten slutforts.
Hur hade dessa utfallit? Genast, da vi fatt upp det
nya maktiga storseglet, skot baten fart pa ratt latt
slor. Kénslan var obeskrivlig, béaten lopte ju béattre
for enbart storsegel, an den gjort med fullt stéll
tidigare! Det kandes s& bra, att jag ville njuta en
stund av framfarten for enbart storseglet, innan vi
rullade ut genuan ocksa. D& dkade forstas farten lite
til, men man kidnde nog att storen nu ”blivit
motorn” pa undanvind. Gudskelov hade allt arbete
och alla satsningar verkligen burit frukt! Jag hade
nog upplevt det som ett vagspel att ge mig in pa ett
sd omfattande projekt, da utgdngspunkten anda
varit en sa obegripligt trogseglad bat. Under
hemseglingen aret innan hade vi blivit ifranseglade
av nastan alla andra batar, d4ven betydligt mindre,
nu hade Svinga blivit “hyfsat snabb” for sin storlek.
Jamfort med andra batar, forefaller det som att hon
kommer bast till sin ratt da vinden okar. Lite
overraskande forefaller hon ocksa att komma till sin
ratt pa strackbogar och kryss. Mina tidigare
erfarenheter av laurinkostrarna var ju att det var pa
undanvindshogarna de fick visa framfotterna. Pa
kryss i skargardarna upplever jag att Svinga gar
véldigt hogt i vind. Jag forestéller mig att det beror
pa det langa peket. Rullgenuan gor mera nytta for
sig nu, dd den inte Gverlappar storen s& mycket.



Och skotvinkeln blir valdigt sndv, da fortriangelns
bas & s& lang. Dessutom sitter ju
genuaskotskenorna liangre in pa MK Il &n pa de
aldre systrarna. Men s& hade Laurin dven planerat
det fran borjan. Pa kryss till havs I6nar det sig ju
inte att ligga lika hdgt upp i vind, med lite slack i
skoten forefaller baten att ha valdigt bra driv
istéllet. En bidragande orsak ar forstds ocksa den
utékade kdolvikten pa MK Il versionen. Med
vinden forom tvérs, I6nar det sig definitivt att reva
det stora storseglet, innan man borjar minska pa
forseglet.

Att segla med aven kutterfocken uppe fungerar bra
pad halvvind, gérna i kombination med rev i
storseglet i lite friskare vind. Men gar man upp pa
snav kryss, stor kutterfocken luftstrommen i
akterkanten pa genuan. Detta beror sikert pa att
genuans skotvinkel ar sd sndv. For att undvika
detta, maste genuan revas eller alternativt,
kutterfocken borde skotas in l&ngre midskepps.
Synpunkter géllande reduceringen av segelytan med
kutterriggen vid tilltagande vind forom tvérs
behandlade jag tidigare, och har far mera erfarenhet
visa vagen framdver. Det har visat sig att béten gar
valdigt bra pé frisk strackbog och aven pa kryss for
enbart genua. Men sa skall man ju egentligen inte
segla, da det belastar riggen onddigt, battre att ga
med tvd mindre segel istillet. Kortvarigt kan det
accepteras, da riggen ar s& val stagad och duken
kraftig. Dock bor man beakta att fall och skot med
sina beslag darvidlag ocksa belastas mer an vad de
konstruerats for.

I 1att undanvind ger det stora storseglet kraft, och i
kombination med spirad genua I6per baten undan,
p.g.a. den stora totala segelytan. Men pa latt
halvvind orkar inte vinden fylla rullgenuan
ordentligt, da den &r gjord i s& tung laminatduk.
Déarmed blir halvvindsbogarna i mycket latt vind
Svingas svagaste bog. Idealet vore da en gennaker,
garna i kombination med ett av de nya
rullsystemen, dér seglet rullas runt en lina som
hissas upp med spinnakerfallet. | Svingas fall vore
det enkelt att bygga en stabil fastpunkt for
gennaker-rullen, genom att gora en béagformig
forlangning av pulpitroret, forom teakplattan for
ombordstigning. Nodvandig stadga for den
forlangda pulpitbdgen fas genom att forankra den
till pekets framkant med ett rostfritt ror. Samtidigt
blir forlanternan skyddad av roret. Skulle det visa
sig att roret skuggar lanternan far forstiarkningen
utforas med 2 eller 3 stangjérn till peket istéllet.

Med facit p& hand har vi nu, efter alla i detta skede
utforda atgarder, en L32:a som prestandamassigt ar

jamforbar med den ursprungliga versionen, L32
MK 1, jag seglade i min ungdom. Antagligen &r
Svinga lite vassare p& kryssen da hon, p.g.a. det
langa peket och de nya seglen, tar s& god hojd. Den
tyngre kélen niamnde jag tidigare. P& hard
undanvind daremot var antagligen var gamla L32:a
Diana snabbare. Detta p.g.a. att hon inte var lika
tung och hade darfor lattare att surfa i medsjon.
Dartill bromsar ju ocksa Svingas bogpropeller, om
an den effekten antagligen inte &r lika kénnbar i
friskare vind. Svinga ar ocksa kansligare for ratt
segelforing. Revar man lite tidigare pd undanvind,
ar det omedelbart pa bekostnad av farten. En mera
lattdriven L32:a bromsas inte upp lika fort av
segelminskningen.

Reflektioner

Vid val av L32:a, foll jag for Svinga, da jag gav
strukturell kondition hogsta prioritet. Men hade jag
gett mig lite mer tid, kunde jag ha funnit en annan L
32:a som ocksa fyllt det kravet och som samtidigt
seglat minst lika bra som Svinga gor idag. Och detta
utan alla de satsningar pa andringsarbeten jag
redogjort for. Vi har ju alla vara preferenser och
behov, darfor blir batarna s olika och det som &r
ratt for nagon, ar det kanske inte for ndgon annan.
Och vice versa. Svinga befann sig ganska langt pa
ytterkanten av spektret, da hon uttryckligen
byggdes for att seglas jorden runt. D& behdver man
ju lite annan utrustning &n den man Klarar sig med i
Ostersjon.  Byggaren lyckades ocksd i sina
ambitioner att bygga en vacker gedigen inredning.
Den uppskattar vi mycket. Men det &r klart att allt
detta ger nagra kilon extra, som man inte kan trolla
bort. Senare hade det investerats i sddant jag kunde
ha undvarat, da det s& drastiskt reducerat batens
seglingsférmaga. Men samtidigt har jag forstaelse
for att t.ex. mandverformagan prioriteras hogre i
Danmarks till trangsel fyllda och, atminstone pa
vastkusten, blasigare hamnar.

Det har anda varit en intressant och larorik resa.
Satsningarna har redan i detta skede gett mycket
god utdelning, inom de ramar batens byggnadssatt
medger. Och vi har en durabel och valbyggd bét vi
trivs med och som kanns trygg i alla forhallanden.
Men jag kan anda inte lata bli att fantisera dver, vad
resultatet kunde ha blivit, ifall satsningarna gjorts
pa en, ur prestandasynvinkel, “mindre belastad”
laurinkoster! Kanske nagon vill prova ...

Fredrik Ekstrém



Svinga hinner upp en Swan 36. P& bilden framtrader Swanens héackvag tydligt i mitten nedtill pa bilden. L32:an

“seglar utan hdckvdg”! Pa bilden framtrider den extra triangeln som sytts in efter att riggen hdjts och peket
forlangts. Genuan blev lattare att skota och rulla in efter &ndringen.

Pa strovtag bland de yttersta
skaren

Forsta halvan av juni — saker tid for den som vill
slippa trdngas i Stockholms vackra skargard.
Sarang med Skeppare och gast hade tillbringat
lérdagskvallen med Laurinkollegor i Norrviken,
Runmar6. Man hade dar &ven tréaffat (sjo-)Kapten
fran Vastervik som hade blivit lovad denna
kommande sightseeingtur i yttre skargarden i utbyte
mot en nysnickrad lucka till Sarang. Vi tva
aterstdende gastar anslot pad sondagen i Stavsnas.
Latt sommarkladda mote vi den friska
skargardsluften och Skepparn otaligt vantande vid
bryggan. Namdofjarden norrut, tangerar Kanan med
kurs mot Bockd dit Kapten (med gast) genat i sin
finskbyggda Lohi 34:a Lady. Segling i avtagande
vind blev s& smaningom motorgang. Det som ovan
sades om brist pd trangsel stamde just nu inte.
Sondagskvall innanfér Sandhamn. Hur manga
flytetyg som helst p& vag in mot stan. De flesta
prydda med stora vimplar/flaggor med mer eller
mindre  begripliga  bokstavskombinationer -

sponsring tycks finansiera bade det ena och det
andra. Sarang hittade Lady pa svaj vid Bockd och
slot fint upp sida mot sida forlitandes pa ett ankare
— ett fortdjningssatt som vi anvande med framgéang
under hela veckan. Problemet var bara vem som
skulle ankra eller snarare vem som skulle slippa ta
upp ett lerigt ankare nésta morgon. Vi forsokte nog
vara ungefar réttvisa sa det blev varannan dag. Fast
Kapten hade motordrivet spel — lite fusk alltsa.




Nésta dag purrning 05.30 eller om det var &nnu
tidigare ... Fin segling genom Bjorkskar och Lilla
Nassa till en lunchdragg vid Stora Nassa. Kvall i
Kallskar. Skriver i for det ar verkligen en liten
hamn i sjdlva Kallskédret. Minimal infart. Motor in
... Fortdjde bredsides mot klippan och lyckades vi
inte har till och med fa en tredje gast utanfor i
bredd! Kort men Kkarnfull regnskur forkortade
landpromenaden.

Kallskar; senare erbjods ytterligare en bat plats
utanpa.

Segling ut ur hamnen efter morgonens
skepparmote. Dagens rutt mot Svenska Hogarna
hade tagits fram lite som en kompromiss — Kapten
van vid raka linjalstreck ritat med penna i kortet
mot Skepparns mer intuitiva navigering mellan
kobbar och grund. Frisk nordlig vind gav bra fart.
Ankrade val i 14 syd om Storon. Sightseeing runt én
tdckande alla sevérdheter inklusive den vackra
fyren, sedan fin strdckbog in mot vantande
natthamn vid Ut-Fredel.

Ut-Fredel

Fortfarande i princip folktomt — vi métte en seglare
och sdg vl kanske en eller tvd pd hall. Aven pa
land folktomt vilket gav mdjlighet att pd mycket
ndra hall studera Ut-Fredels fina samling av
fiskebodar. Jag har glomt att pépeka vilken god
hjalp for forstielsen av Garnas tidiga historia vi
under vara langa strandvandringar hade av en av
gastarna som tillika befunnes vara professor i laran
om gammalt berg.

Paféljande morgon bleke. Motorgang utmed Lygna
med planering for lunch pa Roder — dock fick en av
gastarna en snilleblixt — Svenska Stenarna nar vi
anda var i narheten. Flexibla som vi som é&r, var
ringa ungdom till trots kopte vi detta pa studs.
Ankrade sa vackert mellan stenarna.

Svenska Stenarna

Snabbt iland — Skepparn bevapnad med en éra till
skydd mot tarnor och mas (jo, det var visst tillatet
att g iland). Val iland mottes vi av en viss stank
och asynen av ett stort antal skelett av olika &ldrar —
en del med annu péhiangande mjukdelar. Salar:
sildod, forgiftning, olycka, katastrof ..., vi hade
inte ord for vara kanslor. Dock visade Professorn
har prov pa klokt vetenskapligt forhallningssatt. Det
visade sig att han forutom att vara stenexpert aven
hade  forsankningar i den  delen av
vetenskapsvarlden som satt inne med den mest
aktuella evidensen avseende sélars vanor och
ovanor. D& ju den moderna ickerumsliga
kommunikationen numera gar med blixtens
hastighet (elektronisk post) kunde vi stdende pa fot
fa en forsta vink om att detta nog inte var s
avvikande som vi forst hade befarat. Det har senare
inkommit bekraftelse pa att detta 4r vad man sager
ett exempel pa naturens gang. Svenska Stenarna ar
Ostersjéns framsta sal-BB. Eftersom béde barnens
och mddrarnas dodlighet i samband med
forlossningen ar forhallandevis hog blir resultatet
tyvarr det vi funnit.

Vi hade nu utrustats med en visserligen svag men
sydlig bris vilket gav mdjlighet till stilla segling
utanfér Roder, dver Udd-Djupet mot Sdderarm.
Tankte Langskaret men det viskades om Gkande
vastlig varfor vi efter ett varv in vid Léngskaret
andrade sikte mot Inre Hamnskar dar vi ater svajade
for natten, batarna kind emot kind.

Ny underbar dag. Riktigt frisk bris — fast emot. Men
vad gor val det n&r man har en sjélvskotande fock!
Sadan saknades dock pa halften av eskaderns tva
bétar dar da besattningen i den andra fick jobba hart
i vandningarna. Forbi Soderarm och Tjarven déver
Havssvalget med sikte p& Arholma Osterhamn, dér
vi efter en smarre draggning fick en trygg
ankarfortdjning. Nastan tomt vid bryggan dér det
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annars under den korta julisdsongen kommer att
vara knokat.

Nésta morgon vacker Skepparn med scrambled
eggs och bacon — nagot vi under veckan anat
mojligheten till efter tidigare tjuvtitt i kylskapet.
Mums. Kylskap forresten — en liten surrande detalj
under kojen som, om inte héllit gasten vaken, sa

atminstone gjort sig pdmind dd och da under
forsdken till skonhetssémn. Lazy sailing till
Graddd-Asken dar samre vader stundade. Delar av
beséttningen tackade for sig, medan Sarang dagen
efter sokte sig hemat via Moja (dar gast roddes
iland) i regn och nordlig kuling — full fart! Kapten
bytte besattning och planerade fér Aland men det &r
en annan historia. Tack for en fin férsommarvecka.

N.R. text, T.W. foto




