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Arsmotet ...

gick av stapeln lérdagen den 23 november pa restaurang Timmermans 1857 i Stockholm. Tio entusiaster deltog.
Verksamhetsarets resultat uppgick till 2104 kr och utgdende balans 8662 kr. Arsavgiften oféréndrad, d.v.s. 100
kr (10 EUR). Rune Olsson omvaldes till sekreterare och Lars Bergman omvaldes till redaktor. Mikael Pahlsson
valdes till webmaster och ersatter Ragnar Hellgren, som avtackades.

Preliminart program for 2014: 1 mars varvintertraff; 7-8 juni Norrvikentraff; 6-7 september kombinerat 20-
arsjubileum (Sallskapet) och 50-arsjubileum (L32) i Nynashamn med gemensam segling, Stefan Bjorkman och

Rune Olsson planerar.
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Dessa ar svara att halla uppdaterade varfor alla uppmanas meddela aktuell adress till Sven-Olof, med ett mejl till

svenolof.lundberg@speedlan.nu

IN MEMORIAM

P& Laurinkostersallskapets arsmote i november
2013, naddes vi av sorgebudet att Séallskapets
hedersmedlem Carl ”Calle” Frostell nyligen gatt
ur tiden vid en alder av 84 ar.

A/ RS

Carl Frostell var en storseglare “av den Gamla
Stammen”, men han hade &ven flera andra stringar
pa sin lyra. D& bétar och segling var hans stora
intresse, och det som framst forenat honom med oss
inom Sallskapet, &r det den sidan jag tar fasta pa i
nedanstaende rader. Forsta gangen jag personligen
traffade Calle Frostell, med hustru Ulla, var pa
Sallskapets hosttraff pa Ostholmen ar 2006. Vi hade
nyligen blivit dgare till Yngve Cassels Casella I,
och Calle var inte sen att komma for att hélsa oss
hjartligt vdlkomna till Sallskapet, till vilket vi nyss

anslutit oss. Och vi hade formanen att bli narmare
bekanta pa Sallskapets traffar framdéver. For mig
var namnet Carl Frostell dock bekant redan tidigare.
Calle hade ju lange varit en mycket uppskattad
skribent i Nordens éldsta battidskrift, finska “Frisk
Bris”. Hans artiklar i ”Brisen” har dven tjdnat som
kallmaterial till dessa rader om hans omfattande
seglarliv.

Jag beskriver Calle som en seglare ”av den Gamla
Stammen”. Jag tycker Calle mélar upp essensen i
uttrycket, da han filosoferar om Sven Barthels
definition pa den egna béten “Frihetens instrument
pa jorden” och om batlivet forr och nu: Vi, som
borjat i sprisegelekor, svara att ta hojd med och som
véagrade stagvanda, ifall man inte brackte i focken,
har alltid burit denna vetskap inombords (att baten
ar frihetens instrument) och kan just darfor intyga,
att den (Barthels definition) ar outplanligt etsad i
vara sjalar. Har man inte lart sig att ro och dsa for
att komma fram, har man inte startat pa ratt satt. |
detta arende pastar jag mig veta en del. Vara barn
har arvt denna karlek, véra tonarsharnbarn har det
inte, trots att flytetygen och méjligheterna varit
manga och lockande. Men de lever i en tidsalder
dér man anvénder en hake eller krok vid fortjning.
Segelsommarpasen, med sitt doftande innehall, har
de aldrig ©ppnat, taglingar och splitsar &ar helt
onddiga, ndr man kan smélta ihop en lina eller géra
en enkel *knut’.” Aven det arliga underhallet av den
egna baten utgjorde en viktig bestandsdel i detta
alltomfattande béatliv. Jag citerar Calle igen: ”Det
1dg mycken karlek i arbetet och tankarna. Det var
det vackra materialet och dess former (trabaten), det
var medvetandet om vilken lycka som stadse skulle
komma att forhoja tillvaron nér underverket
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bringats i sitt ratta element. Sjalen lekte med
minnena av batarnas rorelser, mjuka kvinnliga. Det
var karlek.”

Calle var fodd och uppvuxen vid sjon.
Barndomshemmet stod pa en sjotomt i Stocksund,
dar stranden var braddjup till 17 meters djup. Har
fanns alltsa redan fran borjan alla forutsattningar for
”Aventyret”. ”Att ingen av oss fyra broder gick och
drankte sig ar forvanande, med hansyn till att vi
vintertid efter skolan gick och jumpade pa Vartans
harliga nybrutna isar. Ju mindre flak, desto
haftigare tyckte vi, och framhéardade i att man — om
man har fart — visst kunde ta tre steg pa Oppet
vatten, vilket sjédlvfallet inte var sant”. Men att det
framledes mycket skulle handla om &ventyr pé
vattnet var redan skrivet i skyarna.

Batlivet med egna farkoster inleddes da fadern i
huset en dag kom hem med “ett trdg” som han
inhandlat. D& pappan mestadels var upptagen av
forvéarvsarbetet, var det mamman som kom att
paddla i detta “trag”, med en son i taget, p.g.a.
flytetygets ringa bérkraft. N&sta steg blev att sjalv
snickra ihop de egna flytetygen, av de blygsamma
material det gick att fi tag pa Masonite-skivor,
overblivna  bradlappar, blymoénja  fran  fars
verkstadsskjul, och en ihoprullbar Europa-
véggkarta i vaxduk till segel. Kunskap i batbyggnad
forvérvades, efter att broderna kommit i lag med
grabbarna i SS Vega, som vintertid i ”Benkaken”,
Riksmuseets gamla landningsstation for valskelett i
Lilljansskogen, arbetade med nybyggnation och
renovering av kanoter och starbatar. En av dessa
starbatar var .6. nr 915 Sunshine, med vilken Arvid
Laurin tog silver vid olympiadseglingarna i Kiel ar
1936! Det forsta “riktiga” batbygget blev en
segelkanot, mastimnet var av “0verblivna” prima,
langa och kraftiga brador, som tjanat som
pallningsvirke vid det pégaende tunnelbanebygget.
Dem hade kompisarna pa Benkaken inhandlat mot
en halvpanna Kronbrannvin. Brodernas bétbyggar-
intresse ledde till manga timmars franvaro i skolan.
Den goda modern skrev under alla sjukintyg, da
hon begrep att pojkarna maste fa segla. Ibland
deltog hon t.o.m. sjdlv som hjélpande hand i
batbyggandet.
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Under gymnasiearen kom Calle i lag med
herrskapen som kappseglade”. Snart anfortroddes
han att féra en internationell 5:a. Och den ett par ar
yngre brodern Lasse halade skot &t honom, da de
vann pokalseglingarna i Sandhamn med 5:an Saga.
”Det var i 5-metersklassen pd 40-talet som jag
forsta géngen sag Arvid Laurin. Han kom till start
med en 5:a som vi tyckte sdg ut som en lada. Den
fick manga 6knamn. Alla vidhéll att Gullmar 111
var den fulaste ankungen som flét. Men hon flot
snabbt, ruskigt snabbt, utom pa platt lans. Det var
med henne Arvids Overlagsna framgangar som
batkonstruktdr borjade”. Arvid Laurin uttryckte det
sjalv s har: “Det var en s.k. lidnersk kndpp, en

hemlighet jag kom pd i sémnen. Sedan var hon
beréknad och fardigritad pa tre timmar”. Kontakten
mellan Calle och Arvid skulle smaningom 6verga i
livslang ndra vanskap. Vilket langt senare &ven
medforde att Arvid anfértrodde Calle hela sitt digra
ritningsarkiv, innehallande 934 ritningar. Och Calle
gjorde en stor gdrning genom att noggrant ordna
upp det, och fora det vidare till Sjohistoriska
Museet, dar det nu aterfinns raddat for eftervarlden.

Den skarpogde Calle upptackte fort att Arvid
Laurins 5:or hade annorlunda skrovlinjer. De var
mera ladformigt barande och hade kraftiga skarpa
slag och langre, rakare diagonaler, parallella dnda ut
i andskeppen. Familjen &gde en skargardsfastighet
pa Stora Tornd i Moja-arkipelagen. Har skulle den
forsta egna farkosten, med Laurin-influerade linjer,
komma till! Calle hade kommit pa idén att det vore
kul med en fiskebét, med vilken man kunde rora sig
i den omgivande skargarden. Och till den skulle
Calle uppgora en linjeritning, efter det han uppfattat
vara ”Arvids hemliga spantruta”! Den, som likt sa
manga andra av Arvids senare konstruktioner,
baserade sig pa linjerna fran den fenomenalt
framgangsrika 5:an Gullmar I11. Sjalva byggandet,
som broderna foretog pd Stora Tornd, &ar en
fascinerande historia! Det wvackra slutresultatet
doptes till Jonsen, efter en av kobbarna i Gilldga.

i

Jonsen

I och med kappseglandet, kom ocksa farderna under
segel att stricka sig mot nya mal.

Redan ar 1949 seglade Calle med en KSSS-eskader
i en 5:a till Hangd och Abo for att kappsegla. Calle
beskriver att spénningen infér motet med det
krigssargade broderlandet var stor. Minnet av
eskaderns strandhugg p& Vand i Abolands
ytterskargard etsade sig starkt i Calles minne.
”Framkomna visade det sig att av Véands cirka 50
innevanare, endast 9 hade skor, alla andra gick med
lumpor kring fétterna vid kall vaderlek. Pa
sydligaste spetsen av 6n vajade en urblekt finsk
flagga fran sin stang och nedanfor den stod en
barfota man med tarar rinnande over kinderna. Vi
meddelades att det var forsta gangen han hissat
flaggan efter kriget”. Men géstfriheten var Gver-



svallande, de knappa resurserna till trots. Calle och
hustrun Ulla blev stora finlandsvénner och fick
talrika vanner i landet. Paret blev ocksa genom aren
ofta sedda géster pa Nylandska Jaktklubbens (NJK)
tillstallningar. Och vid ett aterbesok pa Vano, dryga
50 ar senare, forevisades Calle sparen efter alla
haftstift, som anvéants till att spanna fast
borddukarna i dorren till ett av boningshusen, da
dorren lyfts av for att anvandas till bordsskiva vid
KSSS-eskaderns besok!

Efter avslutad skolgang och slutforda studier kom
Calle in i arbetslivet och sin livsgarning kom han
att utféra framgangsrikt inom bankvarlden. P&
Skandinaviska Enskilda Banken kom han i néra
samarbete med Jakob Wallenberg, och snart kom
samarbetet att stracka sig aven utanfér banksalarnas
vaggar. Calle blev inbjuden att segla som besattning
pa Jakob Wallenbergs legendariska Refanut, och
framgangarna uteblev ju inte pa Gotland Runt, som
kant! Aven Calles bror Lasse kom att ingd i
besittningen. Om allt detta kan man ldsa i boken ” 1
bat och bank med Jakob Wallenberg”, skriven av
Calle och utgiven ar 1998. Calles erfarenhet av
havskappsegling var betydande, han inledde
debuten redan ar 1947. | ett inlagg i Frisk Bris ar
1995 uppgav han att han deltagit i Gotland Runt 27
ganger! Och Calles bedrifter inom havskapp-
seglingen strackte sig &dven utanfor Ostersjon.
Redan ar 1968 blev broderna Carl och Lars Frostell
av Henry Wallenberg inbjudna att delta i Bermuda
Race och darpa foljande Trans Atlantic Race. Pa
dessa seglingar skulle Calle ansvara for styrbords-
vakten och Lasse for babordsvakten ombord pa
Rendez Vous, en 53-fots slup, byggd pa
legendariska Abeking & Rasmussen for en av
Tysklands vid den tiden mest framstaende seglare,
Hans-Otto Schiimann. Utdver sitt vaktansvar skulle
Calle svara for rigg och segel, Lasse for sékerhets-
utrustningen. Att angdra den skotska kusten i
dimma efter oceandverseglingen var kravande med
datida navigeringshjalpmedel. Medelst en snabb
gipp, och till priset av en ”totaltrasslad rigg”,
undvek man med knapp marginal att ga pa land.
Pentlandsundet var &ven en nervpinande utmaning i
latt vind och starka tidvattenstrommar. Mallinjen
utanfor Travemiinde Overskreds for spinnaker i
underbart sommarvader.

Trots alla dessa otaliga sjomil avlagda pa
havskappseglingsbanorna,  tyckte  Calle  att
kappseglandet i entypsklasserna erbjod mera
spanning och réttvisa &n havskappseglingen. Detta
enligt devisen “lika bétar for alla och forst i mal ar
segraren!”. Och han citerar Jakob Wallenberg, som
brukade hidvda att “av avgdrande betydelse dr vad
som sker, da forsta bat gétt i mal.”. Calle var dven,
liksom vannen Arvid Laurin, kritisk till den osunda
utvecklingen av battyperna, som foljde av
handikappreglerna, och tog dven i tidningsspalterna
kraftfullt stallning mot denna. Férutom bristerna i

sjovardighet och segelforméaga, forundrar han sig
daven oOver konstruktorernas okunskap i sa
elementdra saker som manniskans fysiologi. Att de
inte begriper att det skall vara mojligt att sitta i en
sittbrunn, att kunna halla sig kvar ombord da baten
lagger sig i en vindby, att det skall gé att forflytta
sig sakert pa och under déck, att anvanda toaletten
och sova under gang! Han jamfor &ven med
bilindustrin, dér koéparen garanteras att produkten
uppfyller vissa krav och specifikationer. Alls icke
inom batindustrin.

De flesta sjomilen kom &nda att avverkas under
segling med hustru Ulla och familj. D3 Calle gifte
sig med sin i Danmark fédda Ulla, hade hon aldrig
seglat. Men hon fann sig snart tillratta och njét av
tillvaron till sjoss, trots att batarna var mindre och
darfor blétare &n dagens hogbordade farkoster,
asketiskt utrustade var de sjalvfallet ocksa. Men
kontakten med naturen och elementen kéndes mera
pataglig. Och naturhamnarnas skénhet och frid
foredrogs, framom de  stundvis  stokiga
gésthamnarna.

Barnen, Per, Asa och Eva, fick hanga med pa
farderna frdn fodseln och de trivdes bra med livet
ombord. Hur foéraldrarna Kklarade av det
konststycket har Calle berattat om i en artikel i
Frisk Bris. Spannande utmaningar och ansvar i
lampliga doser, i allt som hor bathanterandet till,
erbjods redan frdn mycket unga é&r. Sjalvfallet
visade foraldrarna uppskattning, och gladjen déver
framstegen delades. Barn l&r sig fort och vill gérna
delta i samma sysslor som foraldrarna. Givetvis
skulle det &ven finnas plats for lekar och annat skoj,
bekanta fran livet iland. Lasning och ritning agnade
man sig ocksa at. Barnen fick ocksa rora sig fritt
om skeppsbord, men skulle alltid vara iférda
flytvast.

Dérigenom fick foljande generation av familjen
Frostell med sig ett gediget batkunnande i bagaget.
De fick uppleva hela Sveriges kuststracka, fran
Kattegat i vaster, igenom Oresund och norrut 4nda
upp till Haparanda. Mamma Ullas hemland
Danmark besoktes i soder, liksom Finland i oster.
Sommarseglatserna planerades salunda, att man
turvis seglade nordvart, sydvart eller ostvart, och
ofta hade man tillryggalagt éver 2000 sjomil vid
sdsongens slut. ”"Den skonhet och lycka som
naturen bjuder pé& har tidigt gatt i barnablodet och
resulterat i respekt och varsamhet i naturen”,
berittade Calle. “Exkursioner, ensamma eller i
flock, i nya sp&nnande miljoer, shopping med
obekanta valutor p& ovana sprdk stirker
sjélvkanslan och de sociala fardigheterna. Och inte
minst kndts méanga bestdende vénskapsband med
kustfolk av olika slag. Darmed har véara barn
begavats med ett arv, vardefullare an att bara kunna
halla en kurs. Men det var sia det bdorjade”,
sammanfattade han.



Senare fick Ulla och Calle dven gladjen att segla
med barnbarnen ombord.

| det Frostellska hemmet hanger tre vackra
inramade linjeritningar bredvid varandra pa vaggen
i sovrummet. “Jag tittar pad dem varje dag och glids
at deras skonhet. Var for sig representerar dessa
batar manga ar av underbara seglingsupplevelser.
Linjerna forestéller Carousel, Gullmar VII och
LaurinA, tre intressanta mésterverk av Arvid
Laurins hand.” Ar 1968 hade folkbaten blivit tring
for den uppvéaxande familjen. Da vénde sig Calle
till Arvid Laurin, for att diskutera en rymligare
uppfoljare & familjen. Resultatet blev en
snabbseglare som Arvids hustru, Alice Laurin,
dopte till Carousel, en forkortning av “Carl och
Ulla Frostell”! Arvids egna kommentarer till
konstruktionen var: ”“Denna spantruta vagar man
inte satta i handerna pa vem som helst, men Du far
den. Den hér blir ruskigt snabb, det kan Du ta gift
pa!” Och Calle bekréftar att det blev sa, 4ven om
han slapp “ta gift”! ”Det var en fyra tons
havskryssare, samma storlek som en entonnare.
Dessa gick dad maximalt 6,5 knop pa kryssen,
Carousel gjorde 7,5 knop. For att hdnga med henne
behévde man en R8:a eller en SK 55:a, dér har ni
farten!”. Carousel blev en forlaga till Svea-
kryssaren, men med Gullmar Ill:s spantruta och en
annan kol. Och enligt Calle var forlagan Klart
snabbare! For évrigt blev Carousel det sista stora
trabatsbygget pa Rosattra Batvarv. Den tramast
varvet hade gjort i spruce blev dock en besvikelse,
den blev for mjuk. Calle bytte darfér ut den mot en
glasfibermast fran Oscar Plym. Men pa forslag av
Arvid satte man en mast till, i samma veva! ”"Men
mesanen skulle vara stor, annars kunde den
undvaras!” D& Calle sjalv ritat dack och
overbyggnader till baten, ville Arvid att aven Calles
namn skulle finnas pa ritningen, négot Calle var
stolt Gver. Att familjen nu fatt en snabbseglare, och
att hela familjen bestod av tuffa seglare, inser man
dd man laser Calles memoarer i Frisk Bris. Fran
Stocksund seglade man “raka sparet” till
Helsingfors, med kort avbrott vid hemmabryggan
vid Tornd mitt i natten. ’Sjogéende katten Fia
skulle debarkera, for att en tid framover utfodras av
Farmor. Han kastades iland i farten”. Vil ute till
havs blaste det SV 10-12 m/s och Carousel flog
fram Gver vagorna med dragande spinnaker. Fran
den fortsatta firden i rum sjo minns Calle “en
urgammal, hog, rysk passagerarbdt, som mot
morgonen i halvmorker girade ner mot Carousel,
for att stilla sin nyfikenhet. Hon gick si nara i den
hodga sjon att det var klar ombordl&ggningsrisk med
var pendlande rigg. Jag hétte med naven nar
bryggvingen passerade ovanfér mitt huvud. ... Vad
jag ocksd minns, var hur barnen tjot, nar surfarna
klamde Silvaloggen odver maxstrecket 15 knop.”
Den seglade tiden fran Stocksund till Helsingfors
blev 37 tim. 45 min. De sista 198 sjomilen fran

Svenska Hogarna hade man gétt med 7,6 knops
snittfart. Gor om den bedriften, den som kan!

Ar 1975 bad Arvid Laurin Calle éverta Gullmar VII
till ett vanskapspris. Av aldersskal méktade han inte
mera hélla henne. Gullmar VII hade varit Arvids
ogonsten och han ansdg henne vara hans béasta
konstruktion, alla kategorier. Arvid kallade henne
sin “experimentverkstad” och nog véckte hon
verklig hdpnad efter sjoséttningen, ”Arvid Laurin,
seglingens Gossen Ruda, har slagit Seglarsverige
med knock-out!” tycker jag mig minnas
rubriceringen. Gullmar VIl var en synnerligen
avancerad och originell skapelse, “vars utseende
endast en mor kan dlska. Om henne, med alla
egendomligheter, kunde jag skriva en hel bok!”
skriver Calle. Och alla som sett henne haller sékert
med honom!

For familjen Frostell var valet inte 1att. De hade ju
kopt Carousel av Rosittra Batvarv som “ett tomt
skal” och hade dérefter under 6 é&rs tid dagligen
jobbat med att fardigstélla henne tillsammans. Och
nu skulle de fa njuta av frojderna av sitt idoga
arbete. Sa blev det emellertid inte, erbjudandet att
fa ta Gver Arvid Laurins masterverk var oemot-
stdeligt. Och for Arvid var det ett tungt beslut, att
avsta fran sin kéra skapelse. Men vetskapen om att
baten nu gick till basta maojliga hander, till hans
synnerligen kunniga och néra véanner, som ju
forstod vad de dvertog, matte ha varit en stor trost
och lattnad.

”Vi beholl Gullmar VII i femton & och hojde
hennes rigg nagot, for battre skargardsegenskaper.
Under dessa ar seglades hon i genomsnitt 2000
sjomil per ar. Bekvamligheten var stor och motorn
(77 héastkrafter, marschfart 9 knop) manga ganger
en harlig tillgdng. Fartresurserna var obeskrivliga
nar man fick slécka en aning i seglen. Krangningen
var liten, skotningen mycket enkel, och med
sittrummet langst akteréver blev man aldrig blét,
om det inte regnade. Rykvattnet nadde inte
sittrummet, Gullmar VII har hedersplatsen i mitten i
vart sovrum.”

Enda orsaken till att Calle och Ulla Frostell tog det
tunga beslutet att sdlja Gullmar VII var att de insag
att tilltagande alder inte skulle vara forenligt med
fysiskt kravande havssegling. Istéllet lockades de
av tanken pa ett liv ombord pé& kanalerna i Europa,
en trankil miljo, dar néstan varje kanalkrok dppnar
nagot nytt och spannande och kvéllarna bjuder pa
fortojning och fortdring i den lokala krogens
skugga. Trabatarna Carousel och Gullmar VII
skulle inte ha klarat hettan pa kontinenten utan att
spricka upp.”

Calle skriver senare att de begick en stor dumhet,
dd de kopte Williams-kryssaren Vindiana. Ulla
hade varnat honom for Williams-kryssaren, hans
yngste bror hade ju haft en sdan och upplevt att
den var ful och seglade illa. Men Calle hade ju



funnit Williams-kryssaren bland Arvids ritningar!
En motorseglare med jarnkél och ringa djupgaende,
och darmed lamplig for kanalerna. Och Williams-
kryssarens skdénhet finner man under vattenlinjen,
dar finner man vackra raka, snabba linjer, mycket
lika starbatens.

Sakert litade Calle pa sitt breda kunnande och langa
erfarenhet av batbyggeri, parat med ett gott
handlag, samt den egna rika verktygsarsenalen.
Dértill ett bra ndtverk av materialleverantdrer och
fackkunniga. Ombyggnadsprojektet blev mycket
omfattande, varvid alla dessa resurser kom till god
anvandning.

Den befintliga inredningen revs till stérsta delen ur
och &verbyggnaden sdgades bort. Allt detta
byggdes om frdn borjan efter egna planer,
anpassade till de egna behoven. Likaledes gjordes
alla tekniska installationer om. Och “som griddden
péd moset”, rakade Calle komma i kontakt med
Carousels davarande agare och lyckades Gvertala
denne att byta ut Carousels exklusiva, men
nergangna Plym-rigg, mot Williams-kryssarens!

Hela projektet kom att krava 8 ar av idogt arbete.
Under projektets gang redogjorde Carl Frostell, i en
lang  artikelserie  kallad  ”Pensionirsbaten”,
pedagogiskt for Frisk Bris ldsare om hur arbetet
utférdes och hur projektet framskred. Ofta kunde
avlagt material anvéindas och foradlas, sa att
slutresultatet blev béttre &n om man anvant sig av
produkter fran butikshyllan. Om man skulle
sammanstalla den langa artikelserien finge man en
utmarkt handbok i batrenovering!

Calle summerar det hela: ”Det mest spannande och
roliga under hela seansen var sjélvfallet allt
”tanket”, som barnen sdger, att fantisera och fa fram
nagot kompromisslost vardigt, som for oss fungerar
i alla situationer och som har ergonomiskt
fungerande matt.” Ja, slutresultatet utfoll till full
belatenhet!

Baten, vars tidigare namn varit Vindiana, doptes nu
om till LaurinA, vilket konstruktéren uppskattade!

Och Calle uttalade ocksa sin uppskattning for allt
stdd och all den uppmuntran hustru Ulla givit
honom under arbetets gang. Efter 14 sasongers
seglatser uppvisade “Pensionérsbatens” logg 18 000
sjomil, med 623 Overnattningar. Det blev dock inte
p& Europas kanaler, utan i Ostersjons och Finska
vikens farvatten, som den grénmalade ketchen
seglat fram. Hon var en stor, tung bat, och Calle
och Ulla bdrjade kénna att tiden var mogen for
ndgot mera latthanterligt och borjade darfor
overvdga forsdljning. Men “Pensionérsbaten”
LaurinA skulle aldrig komma i frimmande hénder.
Odet ville annorlunda. Den 4 augusti 1998 bléste
det upp till storm och trots att den kraftiga
akterbojen kompletterats med ett Bruce-ankare 40
meter upp i lovart om bojen, aterfanns LaurinA

nasta morgon uppe pa Stora Tornds strand, och da
stod hon inte mera att rddda. Grannen som var
barnfodd p& on uppgav att han aldrig sett maken till
sjo pa platsen tidigare.

Bestdrtningen var stor bland alla vannerna, d& man
fick héra om LaurinA:s 6de. Henrik “Henkan”
Widstrand, en mycket vélkédnd seglarprofil bland
skargardskryssarfolket och bland vénner av
klassiska batar, engagerade sig nu starkt for sina
vénner. Calle hade ju, med verktyg i hand, varit
honom mycket behjalplig vid den mycket tids- och
arbetsresurskravande restaureringen av den unika
SK 95:an Marga V. Projektet, som nu ar pa
slutrakan, &r ett av de mest omfattande och
vardefullaste som utforts i Sverige.

Henkan bdrjade nu leta upp olika alternativ som
uppféljare till LaurinA, nu skulle det bli en stadig
motorbat. Resultatet blev att man fann en
havsgaende motorbat av modell Rospiggen 28. Hon
doptes om till Hildur, efter Calles mormor. Calle
utbrast entusiastiskt: ”Hér finns pensionérspotential
och vinterjobb!”

Men Hildur blev inte den tilltinkta “Pensionérs-
baten”, med henne gjordes bara en utfird till
Kalskar. Vid den slingrande hemféarden utbrast
Ulla: Calle, vi méaste ha segel!”

Och sd blev det! Man képte en Vitus 27, som
doptes till Laureen, vad annars? For hon var ritad
av vannen Arvid! Dartill var hon vélbyggd och
Williams varv i Motala hade kostat pa forstklassiga
snickerier, det kandes att erfarna batbyggare varit i
farten. Och 4n en gang fick Calle njuta av att segla
en bat med den klassiska spantrutan, emanerad fran
5:an Gullmar I1l. Bekvamt tillbakalutad i det
hérliga sittrummet, da Arvid ju ritade bra och alla
matt darfor var fysiologiskt riktiga!

Calle och Ulla i Gullmar VII

Calle var inte den ende, i den Frostellska
brédraskaran, som &vertygats om Arvid Laurins
overlagsna  kunnande  som  batkonstruktor.
Foljdriktigt kom ocksd hans broder Lars och
Staffan att skaffa sig laurinbdtar, och inte vilka som
helst! Brodern Lasse flyttade redan i slutet p& 60-



talet till Australien, men vid ett besok hemma i
Sverige halsade han, tillsammans med Calle, pa
seglarvannen Arvid Laurin i dennes hem, och
bestallde pa staende fot ritningar till en ketch.

Asterix

Den vackra ketchen byggde han egenhandigt av en
stock “Huon pine”, som blivit kvarglomd da
engelska flottan pa 1700-talet kalhuggit Tasmanien!
Det enda australiensiska laurinbygget, far man
férmoda! Och yngre brodern Staffan kom att bli
agare till Gullmar VI, en av Arvids tidigare
“experiment-verkstdder”. P4 henne experimen-
terade Arvid med de fdrsta glasfibermasterna,
Plym-masterna. “Hon gick som en viskning och flt
om allt som var ute den dagen” minns Calle, om en
segling till Gotland. Och i den grova sjon pa
hemférden gick hon enastdende mjukt. Javisst, hon
glider som en tvalbit genom vattnet!” sa Arvid. Och
Calle log instdmmande.

Carl Frostell s6rjs av hustru, familj och ett stort
antal seglarvanner.

Fredrik Ekstrém

Pa kryss i Skargardshavet

Gentlemen never sail to windward ségs det, varfor
Sarang efter den vélbestkta och som vanligt
trevliga  hosttraffen  lansade  nordvart  Gver
Svartlogafjarden i frisk vind. Bidevind ut i
Soderarmsleden fann jag det lugnast att ta ett rev i
storen och rulla in ett par varv i focken. Mesan var
redan tidigare revad. Efter en handelselts fard over
havet gick ankaret i botten i skapligt 1& bakom
Gloskar, vid Rédhamn. | djupaste laget, nio meter,
men det fick duga. 40 m kétting stacks ut och med
vinden morrande i riggen lagades middag. Inte en
bét i sikte.

Lattningen nédsta morgon blev ett tungt arbete i den
tjutande vinden. Det blev till att spela hem
kattingen tills ankaret slappte taget. For maskin tog
jag mig langsamt ned mot Ledsundet, varefter revad
stor och den lilla innerfocken sattes och en valdsam
slor vidtog. Inne i Flisérannan blev det 1& och det
kraftiga oljudet i 6ronen férsvann. Det &r en hérlig
kéansla nar man kommer in i 14 under land och baten
stillsamt glider fram. Kontrasten mot Ledfjérden
var avsevard. NAagra kor gick och betade i
vattenbrynet och tre havsérnar kretsade runt
ovanfor.

Ett stycke in i Ambarsundsleden slog vinden emot
och for maskin avverkades strdckan fram till Sals6.
Som det var manga timmar dagsljus kvar och det
sdg ut att bli strackbog Gver Skiftet beslots att
fortsatta, regnet till trots.  Formiddagens
segelsattning, plus revad mesan. Sikten blev
efterhand usel och den krabba sjon gjorde sitt till att
gora livet surt ombord. Men Sarang stretade pa och
strackte hela végen till Jungfruskér. Innan
inseglingen vinschades focken i lovart, storskotet
slécktes och storen bérgades. For &ndseglen seglade

jag in och fortdjde i hallregn 1angs med géstkajen, i
mycket gott sj6- och vindla. Forra gangen jag var
har var for Gver sextio ar sedan, har det sagts mig.
Mina foraldrar fick kopa mjolk fran garden till
ettdringen. Frun i garden pastod da att de bodde
mycket centralt, for det var lika avstand till sju
kyrksocknar. Det var bara s langt till dem alla.

\

Tisdag morgon var regngrd och dyster och den
sydostliga vinden bestod. Hur mycket det blaste var
svart att avgora vid bryggan sd med revad mesan
och lite av den ordinarie focken utrullad foll baten
av pa ett akterspring och kom strax ut pa Skiftet
igen. Den revade storen kom upp och en dagslang
kryss pabdrjades. Till en bérjan var det omvaxlande
langa och korta bogar men senare alltmer “ren”
kryss. |1 skymningen, efter 48 véndningar och ett
antal ut och in med rev alltefter omstéandigheterna,
gick ankaret i botten i Stenskérsfladen, strax
sydvéast om Gullkrona. Kaminen tandes varefter
Norrlandsp6lsa med kokta plugg och sup avnjoéts
till dnskekonserten i Radio Vega. Kan man ha det
battre?



Det ségs ofta att laurinkostrar &r “ena riktiga
langfardsbatar”, lampade for oceansegling. Detta &r
nog riktigt, dven om jag sjalv saknar erfarenhet
harav. Av alla laurinare jag sett anser jag emellertid
Sarang vara den mest lampade skargardskryssaren,
i ordets bokstavliga bemarkelse. En bat man under
de mest skiftande forhallanden kan segla och
mandvrera i saval tranga vatten som pa storre
fjardar. Bidragande faktorer hartill &r latthanterlig
ketchrigg, sjalvslaende fock, nedfallbar sprayhood
som ger god sikt, samt goda ankardon stadse klara
for anvindning. Jag vet inte hur manga ganger jag
seglat till eller ifran en ankarplats. Detta &r en hogst
njutbar mandver; att efter en lang dag komma till ro
eller att en tidig morgon &ntligen fa ge sig av igen!
Men det ar ytterligt sallan man far se nagon annan
bat gora detta. Den enda forklaringen jag kan
komma pa &r att mandvern maste anses for vansklig
och detta maste i sin tur bero pa olamplig
utformning av skrov, rigg och ankargrejor.

En blot kryss dver Gullkronafjarden lockade inte
och som batterierna behdvde laddas inleddes nésta
dag med motorgéng i leden norr om fjarden, dér jag
hoppades fa en smula sjola bakom o6arna. Focken
fick hjalpa till pa de avsnitt dar vinden inte var rakt
emot. Kejsarhamnen pa Hogséra lockade men det
var lite tidigt p& dagen adnnu, manne man skulle
hinna till Hang6? Jag skulle ju behéva handla mer
kék och gdarna farskare sjokort.

/™~

Vid Jarngrynnan sattes segel men da leden krokte
ostvart blev det kryss igen. Besvarlig sj6 och dalig
progress, strommen satte gissningsvis emot dé hela
Hango Vastra Fjard 13g pa. Vid Galtarna insdg jag

att jag inte skulle hinna fram till Hangd innan
morkret foll. S& det blev ”upp med rodret” och med
slackta skot rusade Sarang ivag &t andra héllet med
mycket god fart. Vid konsultation av kortet visade
det sig att ndrmaste stdrre civiliserade ort i 1a var
Dalsbruk p& Kimitoon, sa dit stalldes kosan.

| Dalsbruk lag manga batar som véantade pa
vinteruppldggning, men aven en seglande bat,
Gefion, pa vag at Helsingforshallet. Agaren Max
Ekholm och en gast hade legat inblasta sedan
foregaende dag och sag sig nddsakade att tillbringa
ytterligare en natt i vantan pa battre vader. Vid
besék ombord noterade jag att de hade tredje revet
inne i storen. Gefion &r en trettio fots mycket fin
trabat byggd 1956 som bland annat kappseglat 6ver
Atlanten och seglat en hel del i brittiska farvatten.
Dé jag fragade om den var Laurent Giles-ritad blev
svaret att det var Max far som ritat baten. Vi enades
om att den i linjerna ldg mitt emellan Giles och
Reimers. En finess var grabbracken monterade pa
bommen, ett pa varje sida i hela bommens langd.

Dalsbruk visade sig vara en trevlig hamn.
Géasthamn med bastu och tvéttstuga, sjomack,
battilloenhdrsaffar, bank, post, affarer, Alko, kyrka,
servicevarv, restaurang, bibliotek — kort sagt livets
nodtorft. Buss till Abo varje timme.

Torsdag morgon blaste det fortfarande fran
ostkanten men det hade mojnat nagot. Regnet hade
upphort och focken, som tagit mycket stryk de
senaste dagarna, syddes ihop. Den stora
akterrundan slar emot lanternorna pd masten vid
varje vandning och nu hangde brattningen i langa
slamsor. Gefion stack ivdg pd morgonen och
Sarang pa eftermiddagen, efter att diverse arenden
utrattats. Hango gavs upp och hemresan paborjades
med en kort etapp sydvart till Rosala, med ett rev i
storen. | skymningen ankrades pé redden. Forraden
var vélfyllda och om inget ofdrutsett intréffade
skulle jag nu inte behova ga iland forran vid
hemmabryggan.

En kvart fore soluppgang var det ljust nog att hitta
ut genom prickporten sid seglen hissades och
ankaret kom upp. Nu foljde en behaglig men kall
slor vastvart i den sa kallade isbrytarleden, anda
fram forbi Jurmo, dér vinden plétsligt forsvann.
Regnet borjade falla och en halvtimme senare
aterkom vinden — frisk fran nordvast. Sa det blev
till att kryssa igen. Det borjade skymma nér jag till
slut gick upp i vind och fallde ankaret i Hamno
sund pa Kokar.

Dagen darpd var det skralt med vinden, en sakta
nordvést. For maskin avverkades leden norrut, in
vid Sialso och aterigen genom Ambarsund. Vid
Sandd hade vinden tagit sig, nu en god bris. Vinden
stod sig resten av dagen och endast genom
Ledsundet blev det kryss. P& eftermiddagen
ankrades alldeles utanfér ASS:s bryggor pé
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Rodhamn, dar det 1dg nagra mariehamnsbétar, det
var ju lérdag och for en gangs skull solsken.

Radion varnade for kuling mellan nord och
nordvast och sondag morgon blaste en styv
nordvastlig bris. Med ett rev i storen stack Sarang
till sjoss och kunde till en bérjan halla upp mot
Soderarm. Efterhand skralnade vinden, bade till
riktning och styrka, men jag lag over Flétjan och
kunde pa eftermiddagen lépa in genom Uddjupet
och stracka ned mot Rddloga Storskar. Dér tog
vinden slut och for maskin fortsattes mot Kallskar,
som har en val skyddad, om &n trang, hamn. Norr
om grundet i Sodervansviken ankrades i hanfot for
att klara kuling fran nordvastkvadranten. Kulingen
kom pa kvallen men baten lag bra sa vinterhalvarets
intrdde kunde firas i kaminvarmen.

Mandagens  lattningsmanéver  kravde  visst
forberedelsearbete. Det blaste som fanken och det
var inte mycket utrymme att driva pa. Extraankaret
lattades fran jollen, en inte helt enkel sak da det
gravt ned sig djupt i leran. Men sd smaningom
lossnade det och togs ombord. Maskin startades och
kattingen borjade spelas hem. Ankaret lag pa
mindre an tva meters djup och med en fyra-fem
meter kvar pa kattingen kiande man att det slappte.
D& gillde det att snabbt palma hem de sista
metrarna, gora fast kattingen och sedan skyndsamt
forflytta sig till sittorunn for att dra pa full fart
framat innan rodret slog i klipporna. Det lyckades,
med knappt en meters marginal. Sedan gick det latt
att vanda baten, smyga forbi grundet och stava ut
genom kanalen. | den ganska skyddade grytan
utanfor viken stuvades Kkattingen och ankaret
surrades.

Nu var frdgan om maskin skulle orka ta oss ut pa
fjarden, for sjon 1ag hart pa. Det finns visserligen en
smitvag mot soder men helst ville jag ut &t nordvast
for att undvika de som osékra ansedda vattnen
soder om Kallskar. Med hdgsta varvtal kom jag
igenom sundet mellan Sodervane och Backharan
men att forsoka komma vidare forbi sméskiren om
babord kunde inte anses vara “forenligt med gott

sjomanskap”. Baten satte hela forskeppet under
vatten och maskin tenderade att rusa da aktern lyfte.
Ankaret blev emellertid val avspolat. Med en
kraftig babordsgir kom béten runt och med vinden
pa bogen lyckades jag ta mig ut mellan smaskaren
och Langharans norra udde. Med hjélp av ett par
”stagvandningar” for maskin kryssade jag ut pa
renare vatten och kunde sétta revade &ndsegel och
Sarang borjade ater uppfora sig som en dam. Nu
blev det latt bidevind till halvvind dnda ned mot
Kofoten. Men det bléste bra. Stavsnas rapporterade
19 m/s i byarna.

P& sena eftermiddagen fortdjdes Sarang vid
hemmabryggan i Palnasviken, tolv dagar och 389
loggade sjomilar sedan avfarden mot hosttréffen.
September ar vanligtvis en harlig tid att segla i vara
skargardar, dven om véadret denna gang allt som
oftast var ei kival, som finnen séger.

Lasse B.

STYRELSEN ONSKAR ALLA
LAURINSEGLARE EN GOD
JUL OCH ETT RIKTIGT GOTT
NYTT SEGLINGSAR 2014 !



