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Seglartraff
14-15 september i viken sydost om Finnhamns &ngbatsbrygga, 59°28,8°N 18°49,9’E.

Ingen foranmalan eller avgift, tag garna med nagot att grilla.

Mot Vita havet

Det har kommit till redaktérens kannedom att det under vartraffen i Norrviken diskuterades om mojligheten att
arrangera en eskader till Vita Havet, en god borjan ar att ldsa en bok av ndgon som gjort den resan. En sadan bok
har recenserats av Gunnar V.

Mot Vita havet

Med segelbat pa Dodens kanal

MOT VITA HAVET, AV DOUGALD MACFIE, NORSTEDTS
Vilken segling och vilken historielektion! Jag far boken i min hand just nar jag
fatt bekraftelsen pa att den kommande eskaderseglingen till Finland och
Estland &r " i hamn".

Vita havet? Minsann, jag blir tvungen blanga pa kartan som aterfinns i boken,
tack for det! Och pa den ser jag att det snirklar ndgra réda markeringar som
markerar smala kanaler mellan landmassorna.

Otroligt vad mycket jag inte kan om den nara geografin i Osterled, trots att jag
ar fodd invid den finska grénsen. Boken dppnar inte bara vattenvagar okanda
for ménga av oss utan ocksa, framforallt, nya dorrar mot den gemensamma
svenska och finlandska historien.

Visst, jag skulle ju kunna lamna mina eskaderkompisar, g& in i Finska viken och in i
floden Neva, den vag vikingarna gick in i sjdarna Ladoga och Onega! Vore
spannande, men....

jag nojer mig med boken, tror jag, fér Dougald Macfies "Mot Vita havet" (Norstedts)
ar en god erséttning for oss som inte kommer sa langt!

Underrubriken "Med segelbat pd Dodens kanal" syftar pa Stalins 37 kilometer langa
kanalbygge mellan Onega och Vita havet som byggdes av ca 100 000 straffangar
och som kom att indirekt férbinda Ostersjon med Vita havet. Kanalbygget
beordrades av Stalin och togs i bruk efter bara 20 manaders byggtid. Hur manga
straffdngar som offrades ar inte belagt.

Dougald Macfie ar nyfiken och trotsar rysk byrakrati, sprakforbistring och lotskrav
och nar till slut Belomorsk och senare ocksa Solovetskijoarna i Vita havet. Under
den totalt 800 kilometer l&nga farden passerar Macfie genom slussar stora som
katedraler, Europas storsta ordrda skogar, fyra varldsarv och langs hela vagen

aterger han Karelsens ofta blodiga historia.

Det hela borjade med Google Earth. Macfie borjade titta pa vad som fanns bortom S:t Petersburg och satellitflog dver Karelen, logga in
pa olika siter och fann gigantiska trakyrkor, han féljde kanaler och befanns sig till sist pa Solovetskijéarna ute i Vita havet, som ocksa
blev hans slutmal.

L&s boken!
Gunnar Vagerstam

www.mediamiljo.se

Dougald Macfie ar journalist och forfattare med stort seglingsintresse, uppvaxt i Bohuslan men med skotska, sjoéfarande anfader. Han
har tidigare skrivit Skanor-Stromstad, en kustguide for batfolk Gver den svenska vastkusten.
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Om batbyten i allménhet och
laurinkostrar i synnerhet
(del 1)

Sensommaren 2006 kopte vi, efter ett uppehall pa
narmare 30 &r, ater en laurinkoster.

Min forsta laurinkoster var 3,2t. kostern Lileca med
vilken  Lennart  Brunnhage inledde sin
framgangsrika havskappseglarbana.  Visserligen
hade man vid starten i debutseglingen, infér Arvid
Laurins vakande Oga (starten gick utanfér Visby
hamn pé den tiden), hissat spinnakern upp och ner.
Men Lennarts inlarningskurva maste ha varit brant,
som man uttrycker det nufértiden, da han under den
fortsatta seglingen inte bara seglade ifran
klasskamraterna, utan dven ikapp och ifran samtliga
andra batar i foljande storre klass! Och skillnaden
till foljande bat i mal i klassen var hela 7 timmar!
Salunda var det bara Wallenbergs Refanut, och ett
par andra stora batar som skurit mallinjen, da
debutanten kom inseglande till Sandhamn!

Lileca med skeppare och beséattning i Visby hamn
infor Gotland Runt 1957 (ur SXK:s arsskrift 1958)

Och Lileca var ett fantastiskt vackert litet skepp!
Med sitt relativt smala skrov, den héga 3-spridar
partialriggen, det lilla dog-houset och den utstrackta
dacksytan, gav hon pa avstand intryck av en mycket
storre bat. En vackrare battyp kan jag svarligen
forestélla mig!

Under var 4go byggde jag ett ca 1,4 m langt peke
och forsag béaten med en stor lattvindsgenua pa hela

32 m® Denna kunde ytterligare kompletteras med
en stagfock. Med Lileca seglade vi ifran ”det mesta
som fl6t” i skdrgardarna i det lattare vindregistret.
Och i en hard hostkuling forsade hon fram over
Hango Vastra Fjard, nastan oupphorligt surfande, s
vattnet sprutade hogt upp i luften vid batsidorna. En
sddan vild framfart och seglingsupplevelse hade
och har jag aldrig erfarit sedan dess. Seglingarna
med Lileca har lamnat of6rglémliga, underbara
minnen!

Béten vi kopte 2006 var Yngve Cassels berémda
Casella 1l. Hon hade &ven totalsegrat p& Gotland
Runt, om &n inte lika spektakulart som hennes
mindre syster. Och Casella Il:s deltagande i
Transatlantic Race 1960 hade ju gatt till historien
daven i bokform. S& forvantningarna var hogt
stallda, dd vi hade de harliga seglingarna med
blekskenaren Lileca i kédrt minne.

Casella Il infriade vara forvantningar med rage.
Man koper kanske inte en Laurinkoster om man
enbart ar ute efter en snabbseglare. Nej, det ar da
snarare den mangsidiga kombinationen av begérliga
egenskaper, fangade i en och samma bat. Det ar det
smidiga kosterskrovet, som kombinerat med
valdicket och det nast intill flushade déacket
utstralar styrka och sjovardighet, samtidigt som det
utlovar fina seglingsegenskaper i alla férhallanden.

Casella Il visade sig I6pa lika Iatt som Lileca, men
var samtidigt, p.g.a. den forhallandevis storre
bredden och storre kélvikt, betydligt styvare. Pa
basen av erfarenheterna med Lileca, forsag jag dven
Casella Il med ett langt peke, vilket dven i detta fall
ytterligare forbattrade seglingsegenskaperna.

Casella Il

Den fina balansen gjorde att man slapp stétta med
rodret pa sléren och trycket ifran genuan langt
foréver motverkade akterskeppets tendenser att
bérja grdva ner sig i det &vre fartregistret.
Roderkanslan var superb, man kande att hon
reagerade pd minsta utslag, samtidigt som hon var
valdigt 14tt pa rodret. Under de ren vi hade Casella
Il var jag ocksd deldgare i en Safir, som vi
kappseglade med en del. Men Casella Il var utan
tvekan Klart snabbare pa alla bogar, férutom pé
kryss.



Hon &r den i sérklass basta seglaren jag &gt. Lileca
forlorar i jamfoérelsen, p.g.a. sin mindre styvhet.

Att Casella Il var séardeles valinredd for segling till
havs var ju ocksa en stor fordel under de seglatser
vi foretog dver dppet vatten. Yngve Cassel visste,
inte minst efter sina erfarenheter av atlantseglingen
med sin forsta Casella, vad som fungerade i hart
vader till havs.

Klas Lindberg, “Stryman Klason”, till rors pa
Casella 1l igen. Han var med redan pa
jungfrufarden fran Rosattra Batvarv hosten 1958
och hade nagra ar tidigare krossat Atlanten med
Yngve Cassel, ombord pa dennes forsta Casella.

Hon hade tva smala stickkojer i aktern och i
salongen, bordvarts om salongssofforna”, hade
hon roérkojer vars bred och djup gick att justera i
enlighet med vad forhallandena kravde. Durkarna
var smala, vilket gav en god stahéjd pa dryga 185
cm under dog-houset. Slaget var garnerat langs hela
interiérens langd, aven framfor salongssofforna,
vars fronter var indragna for att ge utrymme for
bredare garnering. Under krangning kunde man
saledes ga pa plan yta inne i hela baten, anda ut i
forskeppet, som innehdll en midskepps placerad
toalettstol under skansluckan, en reservkoj till
babord och i dvrigt gott om stuvutrymme for segel,
tdgvirke m.m.. Vi uppskattade ocksd det
funktionella pentryt, med alla sina finurliga
I6sningar. Allt hade sin givna plats dér, bekvamt till
hands. Och pa navigationshordet fanns plats for de
stora sjokorten, dubbelvikta, och mera dértill. Och
korten gick dven bra att stuva, salunda vikta, i det
rymliga bordet.

Casella 1l var dartill endast utrustad med logg,
ekolod och GPS, vilka jag senare kompletterade
med en Sailor VHF-telefon. Inget kylskap heller,
som snabbt tommer batterierna. Med en sa
valseglande bat ville man ju inte garna tvingas ga
for motor, for att ladda upp batterierna. “Less is
more!” var devisen.

Det var saldes ett svart beslut att skiljas fran denna
goda karamell och trogna fardkamrat. Men en &ldre
trabat kraver mycket underhall, om man vill hélla
henne konstant i fint skick. Och ibland krévs ocksa

strukturella  ingrepp, vilket kréver gedigen
hantverkskunskap parad med gott handlag, om
slutresultatet skall motsvara det Fritjof och Janne
Gustafsson astadkommit pd 50-talet pd Rosattra
Batvarv. Den kunskapen och férmagan saknar jag.
Ett annat problem var att mina handleder och knan
inte heller l&ngre klarar av l&ngre arbetspass i lagre
temperaturer eller fukt for det normala underhallet.
Det har brukat ga &t en hel del smart- och
inflamationsstillande preparat under varrustnings-
veckorna ...

Da vi dessutom skulle befinna oss utomlands under
vinterhalvaret nagra ar framover, insdg jag att det
hela tyvarr inte gick ihop mera. Droppen som kom
bagaren att rinna Over, var da varvet, i samband
med Var sista sjosattning av Casella I, bestamde
sig for att “myra”. Detta, dd det inte gick att sta
emot det inflodande vattnet, trots ihérdigt
pumpande med den stdrsta Whale-pumpen med
dubbla balgar, & mjolksyran steg i musklerna. Inte
ens tillaggsassistans av en stor elektrisk
draneringspump, som man akt efter fran en
narliggande stad, rackte till for att beméstra
vatteninflodet. Och medan Casella Il hangde i
lyftstropparna, vantade andra batar pa sin tur att
sénkas ner i sitt ratta element.

Att "myra”? Jo, forr i tiden brukade man téta
skutorna pa varen, genom att fora in myrstackar
under skroven. Av undertrycket, som bildades av
lackaget, sogs myrstackarna in i de 6ppna naten och
titade dem. Men metoden bor val nog anses
ekologiskt forkastlig idag. P& varvet hade man
foljdriktigt ersatt myrstackarna med sagspan, som i
skopor pa stang fordes under bétbottnen, dar det
lackte som vérst. Och vips var lackaget stoppat!

Men da insdg jag att det var tid att Gverlata baten till
nagon, som hade béttre forutséttningar att ta sig an
henne.

Jag var, liksom batens foregdende agare Bjorn
Lundstrém, mycket angeldgen om att baten skulle
komma i goda hander. Och utgangen blev lycklig.
Vara goda vanner Birgitta och Leif Ehrstén ar dgare
till den vackra 4,5 t. laurinkostern Ballena. Hon ar
ett praktbygge, dér inget hade sparats i material och
arbetstimmar vid byggandet. Dottern Sabina hade
3.2 t. laurinkostern Sayonara och sonen Petri 4,5 t.
laurinkryssaren Garm.

Petri hade alltid varit mycket fortjust i Casella Il.
Da jag horde mig for om han kunde vara intresserad
av att nu Overta baten blev han intresserad, men
samtidigt hade han h&nderna fulla med reparation
av sitt hus och kommande tillokning i familjen.
Samtidigt hade Garm ocksa rustats upp till valdigt
fint skick redan d& hon varit i Leifs 4go. Men da
Sabina med sin Kille blev intresserade av en storre
bét, kunde den fina Garm hallas inom familjen och
Petri kunde séledes dverta Casella I1.
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Agarbyte flankerat av L28:an Jonna, laurin-
kryssaren Panta Rei (ex Lileca Il) och Casella Il

De nya agarna
Fredrik

. Petri och Kaisa, akterut Leif och

For Sayonaras del fann man en familj med trafolka,
som var glada att byta upp sig. Men den vintern
kom alltsd fyra mahognylaurinare att std pa
familjens villatomt i Kalkstrand i Sibbo! Ballena
star i ett fint batskjul med mansardtak, som Leif
egenhédndigt byggt med assistans av familjen. Den
byggnaden &r s& vacker att den borde kulturmarkas!
De andra batarna far ndja sig med egna
presenningsskjul. Den delen av tomten dar
bétskjulet star och dar batarna Gvervintrar kallar vi
skamtsamt for KBV, Kalkstrands Batvarv! Och
fukthalten &ar sa bra, i skydd av en hog bergsknall
och granskog, att Casella Il inte lackte alls vid
sjdsattningen i maj. Utan att myral

Casella 11, sjosattning vid KBV

Men hur gick det for oss?

Vi fann en ny bét, som statt invid en akerkant de
senaste aren, langt ute pa Mon i Danmark.
Presenningarna, som for lange sedan blast bort,
blottade en L32:a, av modell MK 11I. ”Men det &r
en annan historia!”

Fredrik Ekstrém

Forsommartraffen i Norrviken var bade varmare
och mer valbesokt &n aret innan. Foto: Belinda fran
Asynja.




