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Arsmotet ...

... avholls den 17 november i Stockholm. 21 personer nirvarade.
Till ordférande for kommande ar omvaldes Sven-Olof Lundberg.
Till kassor nyvaldes Bosse Jernberg fran Kungsangen, till vardags
seglande ketchriggade L31:an Lufsa. Avgaende kasséren Nina
Nilsson avtackades for sitt mangériga arbete. Arsavgiften
ofordandrad 100 kr. Nils ”Ocka” Pettersson, Sillskapets grundare
och primus motor, valdes enhélligt till hedersmedlem.

Kommande aktiviteter: Vintertraff preliminart lérdag 9 mars
2013; battraff i Norrviken 1-2 juni och i Finnhamn 14-15

september.

Efter arsmotet berattade Roland Andersson till bilder om sin
senaste langsegling med L38:an Octav till bl.a. Rio de Janeiro.

Pensionarsanpassning av baten.

De senaste aren har jag tittat efter nagon form av
ankarspel/vinsch. Stavankaret, CQR 21 kg och sex
meter katting blir 30 kg att fa upp. Akterankaret,
Brucekopia 15 kg. Aven med hjidlp av
skotvinscharna blir det tungt att fa upp.
Traditionellt ankarspel, stavankare och 60 m katting
&r nog bra for oceansegling och svajankring mot en
Oppen horisont men ké&nns for haftigt nar man mest
ligger med akterankaret. Dessutom tungt, dyrt och
kattingboxen tar plats i baten.

Det finns numera en stor mangd varianter av
ankarspel. Katting och lina, bandrulle, kabelarhjul
och blyad lina m.fl. EImotorn 6ver eller under dack.
En del modeller bestar av tva delar vilket innebar
att dackets dver och undersida maste vara parallella
for att inte brytningar och lackage skall uppsta.
Helst ville jag ha ndgot som nar bade stavankaret
och akterankaret. Stromférbrukningen &r ju ganska
hog s& helst skall det vara frifall s& man inte
behdver forbruka strém att lagga i ankaret.

Efter att ha kollat in vad som finns pd marknaden
fastnade jag for en ankarvinsch som heter QUICK
TOTEM TM1000. Den &r en komplett enhet som ej
behdver tas isér for montering. Elmotorn sitter i
linfje med trumman och driver en planetvéxel.
Monteras med 4 M8 skruv. P& min modell av L32
ar sargarna breda s jag fick plats med den framfor
skotvinschen. Nu kan jag dra upp bade stdv- och
akterankaret. Dessutom blev kablarna, 25 mm?, till
batteriet korta. Jag langar i ankaret som vanligt. Nar
jag tar upp det drar jag mig ut till ankaret for hand.
Dérefter 4r det bara att linda linan nagra varv runt
vinschen, trampa pé fotkontakten och vips kommer

ankaret upp med 15 m/minut. Det blir bara nagon
minut att kora vinschen sa stromforbrukningen blir
inte sa hog.

Passade dven pa att montera en kraftig spolpump.
Johnson SPX WD 5.2. Nu kan jag sta i sittbrunn
och nd att spola av hela béten, inklusive peket.

Som tur var hann jag installera bade vinsch och
pump innan sjosattning. Eftersom jag blev sjuk i
varas var det ratt tidpunkt att férenkla ankring och
rengorning. Hittills har det fungerat som ténkt.

Sven-Olof Lundberg, L32 Moby Dick

Om ensamsegling och annat.
Reflektioner i skissboken:

”Jag har funnit en naturhamn i nirheten av Frejas
nya hemhamn.

En koster nalkas.
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Hér finns en brygga, ett grilltak och ett torrdass ett
stycke ifrn den klippa jag valt att ta iland vid. Vid
bryggan &r det liv och rorelse, det ar tydligen ett
populart stalle att fira veckoslutet pa. Jag ligger
dock hellre for mig sjélv, trots att landstigningen ar
besvérligare, klippan ar brant och hal.

Kostern ar forsedd med peke och dubbla forsegel.

Jag har kommit sjalv, ensam. En Kort strécka, forst
slor, sedan stiltje, darefter varierande vindar, till
slut kryss. NO har blivit SW.

Kostern glider sakta och majestetiskt forbi, vidare i
den utdéende aftonvinden. Jag slar upp segelnumret
i ”Seglarens Arsbok”. Det finns inte dér.

Jag erfar lycka. Om jag fick mitt liv framfor mig pa
ett sndre och till uppgift att peka ut de lyckligaste
stunderna skulle detta vara ett sadant tillfalle. Att
segla ensam och fa ligga avskilt fran den stojande
gemenskapen.

Det ar orovackande att finna sig vara s osocial.
Facebook far sta for informationen till omvarlden.

Det finns lite rodvin i foliepasen som rivits ut ur
ladan under senaste seglats. Kanske ett glas. Jag
dvervager om jag skall hédlla upp det. Det &r bra
som det ar ocksa.

Till middag &ter jag en burk med jattebonor i
tomatsds. Det kommer tomatsés pa t-skjortan nar
jag slevar i mig
direkt fran kon-
servburken, men
jag bryr mig inte
om att byta. Har
ar det ingen som
ser. Det har varit
kallt for att vara i
medlet av augus-
ti, men nu &r det
klart och solen
lyser in i kajutan.
Det kommer att
bli en fin solned-
gang om ett par timmar. D& skall jag fotografera
Freja som avtecknar sig mot den nedgéaende solen
och lagga ut bilden p& Facebook.

| natt har de lovat rikligt med stjarnregn. Jag tror
anda inte jag tanker vaka.”

Det ar inte allom forunnat att dga en segelbat. Det
ar knappast troligt att alla ens skulle vilja &ga en
sddan, dven om de hade de finansiella resurserna.
Agandet 4r forknippat med en rad olagenheter da
det géller istandsattandet och uppbevarandet. Bétar,
i synnerhet om de &r byggda i trd, skall slipas,
malas och lackas pa varen, delar som farit illa maste
bytas ut, avtal om sjdsattning och riggning maste
ingds, de utensilier som fraktats bort till vintern
maste ater forslas tillbaka, skyddskonstruktioner
som byggts upp kring baten p& hosten maste rivas
0.S.V.

Kort sagt, det sunda fornuftet talar for att hyra bat,
om man éverhuvud maste segla. Men detta fornuft
tar  sdllan  k&nsloaspekter i  betraktande;
tillfredstéllelsen med att vakna upp i en personligt
inredd kajuta i en med egna hander istandsatt bat
kan inte jamforas med att vistas i en hyrd farkost.

Drémmar om langre seglatser har forekommit. Over
Atlanten. Jorden runt. Manga har gjort det.
Pensionarer. Handikappade. Tonériga flickor. Det
har skrivits manga bocker om dessa dventyrliga
strapatser. Tanken att fagelfri driva frdn hamn till
hamn &r gackande. Man har seglat 1angt ocksd med
Laurinkostrar. Idag finns det navigations- och
sékerhetsutrustning som gor foretaget mindre
riskabelt &n under pionjarernas tid. Barnen &r
vuxna. Pensionsdldern &r passerad. Ingenting
hindrar. Forutom eventuellt de ekonomiska
realiteterna. Och bristande mod.

Det finns d&nnu mycket att se pa Ostersjon. Finlands
och Sveriges skargardar lar vara oodvertriffade i
skonhet. Inget tidvatten att rakna med. Sjoroveriet
ar inte utbrett. Hamnavgifterna ar éverkomliga om



man nojer sig med gasthamn varannan eller var
tredje natt. De baltiska landerna bjuder p&, om inte
skargard, sa i varje fall ett visst métt av exotik.

Ombord har radion blivit det framsta massmediet.
Diverse sommarpratare har fatt drapande
kommentarer, musiken har Kkritiserats, nyheternas
vanligtvis sommartid beddvande torka tutas
timligen ut utan storre forandringar. Det &r som om
vad som helst kunde duga som nyheter bara
utsandningstiden fylls. | hamn halls radion
inombords, i lugnt vader far den komma ut i
sittorunnen men i hart vader & den inte i
anvandning. Vid ensamsegling lyssnar skepparen
till utbudet via horlurar fran telefonen. Kanalen i
hemlandet ar oftast Vega, besattningen hor till
malgruppen men musikutbudet ar bedrovligt. |
Sverige ar det svart att salla. Vi har inte hittat en
tillréckligt effektiv mottagare.

Segling &r en ypperlig fritidssysselsattning for den
oroliga sjalen. For oss som inte star ut med att sitta
stilla, att ingenting hander. | segelbaten kan
atminstone jag sitta stilla timtals. Man ar ju 4nda pa
vag. Att baten inte langre hor till de snabbaste gor
bara njutningen langre. Om man inte star ut med
sysslolosheten kan man justera segelséttningen,
tillreda en bit mat eller koka en kopp kaffe, studera
sjokortet for att se ut en lamplig etapphamn eller ta
fram kameran for att foreviga det omgivande
landskapet.

Jag fortsatter att knega for mitt levebrod sa lange
orken haller och kajkar omkring i skargarden med
sambo, slakt och vanner under sommarmanaderna.
Och ibland &ker jag ut for mig sjélv och njuter.

Rolf Grandell, s/y Freja, FIN 11388

En septemberfard

Passagerarbaten till Finnhamn var tio minuter
forsenad. Hoppas bara skepparn haft tdlamod att
vénta. Ja dar ligger ju Sarang och haller ett stycke
frdn bryggan, skont! S& fort turbéten backat ut
kommer Sarang narmare och jag kan utan besvar ta
klivet ombord nar skepparn styr upp langs
angbatsbryggan. Ner med bagaget under dack och
s upp med seglen. Vastanvinden ar frisk och vi gor
en runda in i viken dar flera Laurinkostrar
fortfarande ligger kvar efter traffen.

Efter nagra slag stracker vi séderéver langs Moja
och dver Kanholmsfjarden ner mot Runmard. Ut pa
Graskarsfjarden bar det, mer vind ju langre ut vi
kommer. Vi tar ett rev i storen och kryssar in norr
om Bullerd och vidare mot Koxviken, dar ankaret
gar i botten vid halvsjutiden. Solen forsvinner
bakom bergen och en god middag avnjuts i den
trivsamma salongen.

Tidig lattning. Vinden har gatt mer sydlig och det
blir hérd segling forbi Gillinge och genom sundet
under huset pd Mortoé Bunsd. Tanken var att segla
vaster om Ornd men vid Ornd huvud far vi for oss
att det nog ar trevligare att segla pa andra sidan.
Kymmendé sund bjuder som vanligt pa
oberakneliga vindar och det &r inte latt att halla fart
pa baten i de l1omska kasten. Och motstrom ar det.
Nér vi skulle vanda i den smalaste passagen, mellan
berget och pricken, tyckte skepparn att vi hade for
dalig fart for vandning och beordrade mig sta pa
”lite till”. Det bar sig inte bittre dn att baten
fastnade pa grynnan bakom pricken. Med brack i
focken och hjalpt av ett lampligt vindkast vred sig
béten loss av sig sjalvt och vi kom till slut igenom
sundet.

Vinden tilltog langsamt, mesan revades och vid
Fjardlang var det dags att barga storen da baten blev
alltfor svarhallen. Utan storsegel tog vandningarna
lite langre tid och vi bérjade bli smatt oroliga for att
focken skulle spricka. Som den smattrade i
vandningarna! | 1& av en hdgre holme lyckades vi
rulla in nagra varv pa seglet och kryssade vidare. P&
radion hade det varnats for 19 m/s och nu syntes det
inte otroligt att prognosen kanske skulle sl& in.

Passagen genom Langbalingssund blev otack.
Kraftig motstrom och inte tillrdcklig plats for att
hinna fa upp farten mellan slagen. Har blev det som
vél var inte tal om att ”std pa lite till”, dartill var
sjon alltfor farlig. Med stéttning av motorn fick vi
marginaler att kryssa igenom och kom si
smaningom ut pd Mysingen. Att fortsitta kryssa
sydvart p& den fjarden hade inte varit roligt. Vi
beslutade sétta véastlig kurs och stormade med sju
knop fram i halvvind for de sma seglen.

Trots kanske inte mer &n 20 kvadratmeter uppe var
béten svarstyrd i den grova sjon och det var med en
kansla av lattnad vi lat ankaret ga i 14 av Vitsgarn
for att slicka saren och intaga en valbehovlig lunch.
Seglingen hade wvarit sd pafrestande och
navigeringen tidvis sa kinkig att till och med
revsuparna hade glémts bort!

Efter lunch slogs den lilla innerfocken under och
for motor gick vi sydvart i lugnare vatten inne pa
Horsfjarden. Séder om Muskd fortsatte kryssen i
nagot mindre vind mot Nynashamn. Rune métte pa
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kajen och skjutsade oss till krogen dar en
valsmakande thaimiddag intogs.

Dagen efter tog sig Sarang for motor genom
Dragets kanal och seglen hissades inte forran vid
Konabbsfjarden. Det blaste sydligt omkring 10 m/s.
Efter ett antal véandningar kom vi via
Krokskarshalet ut pa lite storre vatten och fick till
en borjan god gang vastvart.

Senare avtog vinden och vi lag och rullade en bra
stund innan skepparn av barmhértighet startade
motorn sd vi kom in i lugnvatten vid Tratbadan.
Efter S&vsundet borjade forberedelserna for dagens
hojdpunkt: sillunchen. Skepparn satte pa potatis och
&4gg och det hade knappt hunnit borja puttra i
grytorna forran vinden kantrade pad sydvast och
hastigt okade. Korta slag mellan prickarna vid
Bergd och skepparn for upp och ned mellan sjokort
och grytor. Storen bargades och det bérjade regna.
Fladen vid Stenddrren var upptagen av en motorbat
sd vi tog oss vidare till Vasskroksholmarna dar vi
ankrade i ett riktigt blashdl — men med fri
havsutsikt! Som regnet var i det nérmaste
horisontellt kunde sillen intas i skydd av suffletten.
Till kaffet mojnade det ndgot och vi tvingades ner
under dack. D& det vérsta regnet var dver hade vi
hunnit diska klart och som vinden nu i det ndrmaste
hade forsvunnit fortsatte vi for motor genom de fina
lederna till Oxelésund.

Dagen darpa, efter morgonens forsta rapport,
lamnade vi den av dyning besvédrade gasthamnen i
O-sund och gled i soluppgangen stilla fram i en god
ledande bris. Vi hade fatt nog av motvinden och
styrde nu tillbaka for att njuta av de fina
skargardslederna igen.

Da solen stod som hdgst pa himlen ankrade vi i gott
14 mittemot Kallskéars fyr och intog aterigen en
sillunch, denna gang i skjortarmarna. Som jag
maste vara tillbaka till jobbet dagen darpé bestamde

skepparn resolut att ’da seglar vi hem dig till
Trosa”. Mesan var fortfarande hissad och vattnet
grunt varfor lattningen gick pa ett 6gonblick. S&
kom storseglet upp och kursen sattes mot vérldens
ande.

I sol och lagom vind gled vi sdlunda ett par timmar
senare plotsligt ut pa Stadsfjarden. Det kom lite
ovantat att vi var sa nara malet, kanske solskenet
och lunchen hade gjort oss nagot dista. Vi radslog
om vi skulle segla upp for &n och forsoka vanda i
hamnbassangen eller om vi skulle lagga till i
gasthamnen. For bagge alternativen syntes det
emellertid l1ampligt att innan den prickade rédnnan
barga storen. Sa gjordes, och tur var det, for inne i
rénnan kom plétsligt den s.k. tilliggningskdraren,
en styv sydvast. Sarang stack ivdg med en ryslig
fart. Skepparn slet som en galérslav med att minska
focken men det tycktes inte géra ndgon skillnad pa
farten. Vid sista pricken fragade jag vilken vég vi
skulle vélja. ”Ta gésthamnen” blev svaret. Rodret
Overlats — inte ville jag bli ansvarig for eventuella
foljder! Focken var nu helt inrullad men baten bara
fortsatte att valtra sig fram. Medan skepparn
forsokte ta ut svingen utan att fa gipp i mesan insag
jag att vi glomt att ta fram fortdjningsgods.
Rorkulten hélls upp sa jag kunde sticka in en arm
under akterluckan efter en lina.

D& var baten redan p& vag in mellan bojarna och
allt gick i ett rasande tempo. Nar jag hann fram pa
fordack var det bara att kliva iland och knyta fast.

Ser ndgot ut att ga pa tok,
forsok synas lugn och klok;
vilket i varje fall ser snyggt ut . . .

formanade skepparn medan andningen langsamt
atergick till normalt tempo. Men allt gick ju bra
ocksa denna gang. En vardig final pa en minnesrik
resa.

T.W.



