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Seglartréiffar blir det i &r ocksa:

2-3 juni i Norrviken pd Storon sydvast om
Runmard, 59°16,3’N 18°43,6’E.

15-16 september i viken sydost om Finnhamns
angbatsbrygga, 59°28,8’N 18°49,9’E.

Ingen féranmalan eller avgift, tag géarna med nagot
att grilla.

Motorbyte i L28an ”Pjasku”

Pjasku var fran borjan utrustad med en Albin O21.
1996 byttes den, efter lang och trogen tjanst, ut mot
en Yanmar 1GM. | samband med det motorbytet
fick ocksa elsystemet en rejal dversyn. Dock var
motoreffekten, 7,5 hk, kanske nagot for liten for en
bt pa 3,3 ton. Darfor tvekade jag inte att sla till nar
det dok upp en begagnad Yanmar 2GM20 (18 hk).
Hade ocksé haft problem med backslaget pad den
lilla Yanmarn, s& det kiandes battre att lagga
pengarna pa en stdrre motor, &n pa renovering av
backslaget.

I samband med upptagningen 2010 monterades
darfor motorn ur. Darefter vidtog ett digert, men
roligt, arbete. Hade bestamt mig for att d&ven bygga
om motorbddden, byta propellerhylsa/axeltétning
samt att ge motorrummet en uppfraschning.

Den gamla motorn innan demontering

Motorbadden

Motorbddden i originalutférande var anpassad for
Albinmotorn, vilken var ganska smal. Vid
motorbytet -96 byggdes den inte om, det blev bara
nddvandig tillpassning for att den bredare Yanmarn
skulle fa plats. Nu kapade jag badden pa langden
och plastade upp nya insidor. Passade ocksa pa att
plasta in plattjarn att bulta fast motorn i, istallet for
att ha svaratkomliga muttrar pa undersidan.
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Den “nya’ motorn pd plats

Propellerhylsa/axeltétning

Den gamla propellerhylsan var nagot snedmon-
terad, vilket gjorde att motorn stod nagot BB om
centerlinjen. Dessutom behdvdes en annan vinkel
for att kunna fa den nya motorn monterad sa langt
akterut som mojligt. Axeltdtningen var av en
gammal fettsmord typ, och hade en tendens att
sprida det mesta av fettet i motorrummet. Den
byttes darfor ut mot Volvo Pentas gummitétning
”Black Jack”. Stdvlagret blev ocksd Volvo Pentas
vattensmorda cutlesslager. Jag fick dock vénta med
att plasta fast hylsroret tills motorn var pa plats pa
badden. Detta for kunna mata in ratt vinkel pa axel
och hylsror.
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Plastning av ny hylsa

Motorrummet

Det behdvde verkligen en ansiktslyftning. Lika bra
att passa pa nar det var tomt, och latt att komma at.
Under motorn fanns en plastad ”durk”. Under den
fanns ett utrymme som jag manga ganger funderat
over. Vildigt svaratkomligt, och jag antog att det
kunde finnas en hel del goja dér, férutom gammalt
slagvatten som vi aldrig lyckats lansa ut.

Den durken hogg jag darfor bort i samband med
ombyggnaden av badden, och mycket riktigt, dar
hittade jag bl.a. en gammal hammare, tvd gamla
bergskilar, ett par gamla skruvmejslar mm. Det blev
sen en ny durk, men bara sa lang att den tar upp

spill frdn motorn. Det gor att det blir lattare att
komma &t utrymmet akterifran.

Forutom fix av diverse skavanker passade jag pé att
plasta in nya muttrar att dra fast sittbrunnsdurken i,
montera nya genomforingar med ventiler for
sjalvlans och kylvattenintag. Sist av allt malade jag
hela motorrummet med ljusgré topcoat. Stiligt.

Propellern &r densamma som innan, dvs en
trebladig 13”x11”, men jag kommer nog att byta ut
den mot en med lite stdrre stigning.

P& den gamla motorn hade jag monterat en Martec-
kylare som jag flyttade 6ver till den nya. Det enda
jag behdvde skaffa var ett faste for varmevaxlaren
som jag bestéllde hos Marinspecialisten.

Jag har inte raknat arbetstiden, men jag skulle gissa
pa ca 80 arbetstimmar. Ett stort jobb som man inte
gor sa ofta, men nar man val ar igang l6nar det sig
verkligen att vara noggrann och lagga lite extra tid.
Det gér ocksé en hel del tid till att klura ut hur man
vill ha det och hur man skall utféra vissa moment.

Efter sjosattning var det forstds valdigt spannande
att provkora. Det blev givetvis en valdig skillnad att
manovrera baten med en mer dn dubbelt si stark
motor.  Alltsd, val investerade pengar och
arbetstimmar!

Under semestern blev det segling runt Gotland, och
en langre tur Gotland — Vastervik — Oskarshamn —
Oland — Gotland.

Pjasku i sina hemmavatten, Fardsund

Henrik Smitterberg
Halftenagare av S/Y Pjasku



