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Arsmotet ...

. holls lordagen den 12 november 2011 pa
Alishan India Restaurang & Bar i Stockholm.
Fjorton personer ndrvarade. Det viktigaste ur
protokollet:

Medlemsavgiften forblir 100 kronor per ar.
Verksamheten har gatt med 1 kr overskott och
kassabehallningen uppgér till 7592 kr. Styrelsen
beviljades ansvarsfrihet. Till sekreterare omvaldes
Rune Olsson for ytterligare 2 ar. Till redaktor
omvaldes Lars Bergman for 2 &r. Ovriga i styrelsen
sitter ytterligare ett &r. Till valberedning infor nasta
arsmote valdes Anders Lundberg och Gunnar
Vagerstam. Datum for seglingstraffar 2012
faststalldes till 2-3 juni i Norrviken och 15-16
september i Finnhamn. Styrelsen fick i uppdrag att
arrangera en vintertraff i samband med batméassan
samt att forlagga nasta arsmote i samband med
hostens batmassa.

En trakosterseglares
hostfantasier

Langedrag, i senare hélften av mars ar 2010.

Det ar redan sena eftermiddagen, dagsljuset haller
pa att bli svagare och hav och himmel utanfor
GKSS hamn skiftar i blagra pastelltoner. Egentligen
borde jag inte vara har i Langedrag, utan redan i
Stockholm, i bilkén till Viking Lines farja till
Helsingfors. Har varit nere i Dresden, i forna
Osttyskland for att kopa en ny bil, ndja 10 &r
gammal, men bilar ar dyra i Finland.

Men farden har gétt vidare hemat, via arbetsbesok i
Holland och besok hos Toplicht, battill-
behorsaffaren  specialiserad péa tilloehor till
klassiska batar i Hamburg. Och nu befinner jag mig
alltsa i Gotet. For att med egna 6gon fa bekraftelse
pa Runes berattelse.

Har i GKSS hamn, i den kyliga vinden fran havet,
kammar jag dock noll. Bara nagra enstaka batar av
modernare stuk ligger i sjon, s som de blivit
lamnade hosten innan. Nagra forbipasserande
ortsbor har heller inget att komma med. Var den
langa omvéagen forgaves?

Men lite langre bort finns det en hamn till,
Langedrags Segelséllskaps. Och dar far jag det
antligen bekraftat; dar ligger hon verkligen,

livslevande vid kajen, den stora laurinkostern i
mahogny, Nautical! Men i nedgénget skick. Nagra
gamla presenningar, som férhoppningsvis gett
Overbyggnaden, sittbrunnen och en del av dacket
lite skydd mot vinterns vader och vind, gor att jag
inte far s& bra overblick. Pa kajen ligger en hel del
medfaren utrustning, som tycks tillhora baten.

Men vilken bét! Stor ar hon, Rune hade uppskattat
runt 40 fot, det kan stdmma. Men det &r
svarbedomt, da det inte finns nagot att jamfora med.
Forutom de tyskflaggade Hetairos/Roderick och
Gaudeamus har jag aldrig sett en s& stor
laurinkoster. Och tank att man aldrig stott pa henne
nagonstans i litteraturen heller! Néja, det beror val
pé att hon befann sig i Norge som ny, och sedan pa
Vastkusten. Och den svenska bétpressen forefaller
mig ocksa, att atminstone tidigare, ha varit mera
ostkustcentrerad. Detta ar solklart en helt unik bat,
som i ensamt majestat ligger vid kajen!

Skrovlinjerna paminner mycket om L32:ans, och
ocksa min egen bats (Casella I1), men hon &r lite
hogre i forskeppet, med nagot mera fallande
stavlinje, och kanske ocksa nagot smalare i
forhallande till Iangden. Forutom ett litet dog-house
ar dacket flush fran for till akter, med skarndacket
som fortsatter dven runt sittbrunnen. En kraftig
fotlist som I6per anda till forstaven bidrar till det
lite fartygsaktiga intrycket. Trots det nedgangna
skicket, ser man dven pa manga detaljer att detta
varit ett praktbygge! Jag forsoker ta nagra bilder
med min mobiltelefon, men det skulle krévas
vidvinkel, och dagsljuset ar redan for svagt.

Nu borde man fa tag pa namnet till agaren till denna
bét. Jag vandrar ivag till foreningens klubbhus och
fotograferar en skylt med namnen pa funktionérerna
i foreningen. Via dem kan jag kanske senare per
telefon fa kontakt med agaren till Nautical.

Men jag dras tillbaka till hamnen, jag vill an en
gang beskada den stora laurinkostern. P& atervagen
fragar jag nagra forbipasserande om de kanner till
nagot om Nautical, men far ingen hjélp. Forsoker
memorera det jag ser.

P& vagen tillbaka till bilen ser jag en karl komma ut
fran en tradgérd. Vart ett sista forsok!, jag hejdar
honom. Och nu fér jag verkligen napp, och tack for
mddan! Han vet att &garen heter Rolf Edlund, och
han pekar ut en villa ovanfér hamnen, bakom den
ligger dgarens hus. “Friskt vagat, hilften vunnet!”
tanker jag och promenerar igenom nagra tradgardar,
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Nautical. Fto Rune Olsson.

for att komma fram till travillan dar Nauticals dgare
skall bo. Lite batprylar i tradgarden indikerar att jag
funnit réatt. En aldre dam, som tydligen &r &garens
hustru, beréttar att de strax invantar gaster, men
visst, hon kallar pa& mannen. Denne uppenbarar sig i
dorren. Rolf ar uppenbarligen litet forundrad, da en
vettfraimmande finne plotsligt uppenbarar sig en
fredagskvéll och borjar, lite svdvande, snacka
laurinkoster. Men det finns vél knappast tva
seglare, som inte finner en gemensam trad, och
snart utspinner sig en, tyvarr alltfor kort, pratstund.

Det visar sig att baten ar en systerbét till Staika IV,
Sture ROdéns berdmda plattgattade 38-fots
havskryssare. Men Nautical &r alltsd byggd med
kosterakter. Baten byggdes av  Karlssons
Batbyggeri i Sanda, Strangnas, i mahogny och
iroko pad ek, och Iopte av stapeln ar 1967.
Uppenbarligen hade man konsulterat och fatt viss
hjalp av Rosattra Batvarv, da de ju byggt Staika IV
nagra ar tidigare. Inredningsdispositionen ar ocksa
densamma klassiska for bagge béatar, med stickkojer
akterdver och sjokojer bordvarts i salongen. Men
Nautical har partialrigg, till atskillnad fran Staika
IV, som har mast-head rigg.

Rolf Edlund hade seglat sommaren innan till
Hebriderna och han tyckte att vi borde befinna oss i

Medelhavet med vara batar, istallet for har i
snalblasten! Nautical hade legat i sjon Gver vintern,
hon hade statt i en hall en tidigare vinter, men det
var for torrt. Mycket mera &n sa blev det inte, men
jag var i varje fall vilkommen att komma igen i
fortsattningen.

Lite omtécknad vandrade jag tillbaka till bilen i
skymningen. Vilka férvantningar hade jag innerst
inne haft, hade jag forvantat mig att han kanske
skulle bjuda ut béten till salu? Uppenbarligen hade
han inga sadana intentioner, men jag hoppas han
skulle &gna underhéllet lite mera tid i
fortsattningen.

Nasta dag bjod pé lite annorlunda spanning, vatt
véaderlag och snd i Véarmlandsskogarna, sommar-
dack under nyforvarvet.

Rune, nu jag har sett henne!

Det var kul att vid foljande laurinkostertraff kunna
beratta om for Rune att jag verkligen fatt se den
stora laurinkostern, Nautical! Men bada kande vi
oss ledsna Gver att forfallet antagligen fortgar och
att framtiden for Nauticals del i basta fall forblir
oviss.
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Intressant kontakt till Jargen Brems

| slutet av sommaren 2011 &r jag igen i mejl-
korrespondens med Jargen i Kdpenhamn, och vid
ett tillfalle beréttar han att en hollédndare varit i
kontakt med honom, och fragat efter formarna till
L38:an. Uppenbarligen var han intresserad av att
sitta igdng nyproduktion av battypen! Men senare
hérde han inte av sig mera.

Tréa eller glasfiber?

| flera somrar har vi seglat med Casella Il och njutit
av hennes fantastiska seglingsegenskaper, och
darutover ar hon ocksa valdigt valplanerad under
dack och funktionell under gang. Yngve Cassel
hade ju seglat sin forsta Casella 6ver Atlanten, och
hade sakert bra insikt om hur en fungerande
inredning skall utformas.

Men utan att ga in pa alla detaljer, har jag lart mig
att en over 50 ar gammal trabat kraver kontinuerlig
omvardnad och aven strukturella ingrepp, for att
bevaras i gott skick. Och detta tenderar att bli en
bade personlig och finansiell resursfraga.

Trabaten bor nog ocksa seglas lite forsiktigare dn en
motsvarande systerbat i glasfiber, vilket man dven
far beakta, ifall man drommer om att utstracka sina
farder utanfor Ostersjon. D& vi dartill i
fortsdttningen hoppas pa att tilloringa mera tid
ombord, &n vad som hittills varit mgjligt, skulle det
inte heller kénnas fel med lite mera utrymme
ombord. Allt detta kommer att fa avvigas mot
trabatens svarslagna charm.

Mot denna bakgrund tyckte jag att hollandarens
forslag lat intressant. Det har ju bara byggts ett
drygt dussin L38:or, och det tycks vara ytterst
sallan nagon ar till salu. Ifall det nu skulle ga att
kopa batarna i ndgon form av halvfabrikat, kunde
man sakert spara in en hel del pengar, i form av
arbetskostnad, men ocksa da en hel del bra
utrustning aven gar att uppbringa som begagnad,
allt ifran motor och rigg, till dacksutrustning osv.
Men hollandarens L38-projekt tycktes alltsa inte
materialiseras.

Kunde en ny laurinkoster se dagens
ljus?

Tanken om en lite storre laurinkoster i glasfiber
fascinerade mig.

Négon storasyster till glasfiberkostrarna har ju
egentligen aldrig seriebyggts pa varv. Lite markligt
egentligen, da batstorleken fortsatte att vaxa under
den tid da de sista laurinkostrarna byggdes. Jag
upplever, och ni &r sékert flera som instdmmer med
mig, att ingen annan battyp pd samma unika satt
forenar  sjovérdighet, styrka och  seglings-
egenskaper.

Men Arvid Laurin hade forstds i borjan av 80-talet
kommit upp i rétt hog alder, och havskappseglingen
gav ju via méatreglerna upphov till en helt annan typ
av batar. Arvid var inte sen att hogljutt protestera,
da han insdg at vilket hall utvecklingen skulle ga.
Fortfarande levde man i tron, att man dven kunde
semestersegla med kappseglingsbétar och vice
versa. Senare insdg man att detta inte mera
fungerade, men nu kom cruising-batarna att
utformas s.a.s. inifran utdt. Inredningskonceptet
blev ledstjarnan, skrovets utformning, seglings- och
sjoegenskaperna kom i andra hand. Resultatet ser vi
dverallt idag, men uppenbarligen styr efterfragan,
péverkad av nya levnadsvanor, utvecklingen, och
det ar manga faktorer som spelar in, inte minst de
ekonomiska.

Men fragan kvarstar; vill alla ha det sa? Kunde det
idag, vid sidan av denna ”main stream”, dven finnas
en efterfragan pa en valseglande, riktig sjobat? En
lite storre laurinkoster.

Da mina tankar kretsade i dessa banor, erinrade jag
mig den fina kostern i Langedrag, Nautical.

Kunde det ga att lana den baten, for att gora formar
till att bygga nya systrar i glasfiber? D& skulle ju
den baten leva vidare, och den ultimata
langfardsbaten kunde vara fodd!

Jag maste genast framhalla att jag inte har nagon
erfarenhet av att bygga en bét sjalv, och skulle
knappast ga hem med det heller. Ett halvfabrikat
kunde jag kanske anda slutfora, med lite assistans.

Forutsattningen vore att det fanns intresse for att
bygga ett antal systerbatar till laurinkostern
Nautical, men i glasfiber, och att det gick att
komma dverens med Rolf Edlund att till en skalig
ersattning lana Nautical, for att gora gjutformar till
skrov och dack. Och den tilltinkta baten, en
moderniserad koster i glasfiber, skulle alltsd fa
ungefar féljande dimensioner:

Loéa 11,60 m, LVL 10,00 m, B 3,10 m, Djup ca 1,80

m, Depl. 8-10 ton, kolvikt 4,5- 5 t., SA ca 70- 80
2

m-,

Men att beskriva processen, hur man harifran kunde
gd vidare, fran byggandet av pluggarna till det da de
forsta batarna vore sjosatta, skulle krava ett mycket
omfattande forhandsarbete och detta ar ett sa
komplext &mne, att det inte finns plats eller
mojlighet att har gd in pd allt detta.
Tillvdgagangssatten ar ménga, och sakert kunde
man ta till vara en del av erfarenheterna som de,
som tillsammans med Miguel Soller, byggde
L31:orna och L38:0rna, innehar.

Jag har alltsd inga kalkyler for vad det kunde kosta
att bygga en “Laurinkoster 38 Nautical”. Har spelar
byggnadssatt, materialval och dimensioner forstas
in, dartill val av utrustning. Och arbetskostnaden,



fordelad pa egen insats och utomstaende hjalp. Men
klart &r att billigt vore det inte, oavsett!

Tankar kring ”Drombéaten”

D& jag alltsd inte kan gd in pd djupet pad dessa
fragestallningar, 6vergar jag istéllet till tankarna om
hur ”Drombéaten” kunde utformas och disponeras.
Den fortsatta beskrivningen &r inte heller prévad
mot ritningarna pa baten, utan bygger helt pd min
egen uppskattning om vad som rimligen kunde
inrymmas inom de tidigare angivna matten for en
bat av denna typ.

Alla har val ndgon gang dromt om att bygga eller
Iata bygga sin egen bét, och darigenom, pa basen av
de egna samlade erfarenheterna, skapa sig sin
drombét. Detta kan man lasa om i SXK:s gamla
arsbocker, i synnerhet i de fran trabatsepoken. Da
var det mojligt for bestallaren att, i samrad med
varvet, utforma baten enligt egna 6nskemal, ofta
baserade pa just erfarenhet av tidigare batar. Det var
en lang och givande process. Ofta hande det val att
batbyggaren fick dra granserna for vad som var
mojligt och fungerade i praktiken. Andd hade
bestdllaren helt andra majligheter att fa sina
onskemal forverkligade, jamfort med idag, da
batbyggandet langt har 6vergatt fran hantverk till en
industrialiserad process.

Men for “sjilvbyggaren” kunde ldget vara
annorlunda, och jag tar mig alltsd friheten att
fantisera vidare.

Skrov

Skrovlinjerna skulle alltsa vara de samma som for
Nautical.

I materialvalet skulle jag lagga ner mycket arbete
pad att anvinda material som ger bra
hallfasthetsvarden, matta i  draghallfasthet,
elasticitet, utmattning, punktbelastning o.s.v., och
basta skydd for fuktintrangning samt bra
varmeisolation. For dndamalet vore det vart att, i
man av majlighet, anlita den basta tillgangliga
expertisen. Materialen har utvecklats s mycket
under de senaste decennierna, att det &r skal att
undersoka vad marknaden erbjuder idag.

Idag har man dock utnyttjat de nya materialens
battre egenskaper till att ga ner i dimensioneringen,
for att spara pa material och i vikt och darmed
kostnader. Jag tycker dndd att man inte borde
utméata denna vinning i full utstrackning pa detta
satt, utan istallet bibehalla ordentligt tilltagna
dimensioner.

Aven vid konstruktionsplaneringen skulle jag
forstds strava till att ocksd konsultera denna
expertis. Har avser jag fragestallningar géllande
t.ex. var sandwich- versus enkellaminat l&mpar sig
bast, anvandning av langsgdende stringers, knan,
balkar o.s.v. Erfarna batbyggare har ju praktisk

kunskap och insikt i vad som fungerat, men vid
sidan av det, ar det sdkert intressant att ta del av den
specialkunskap som man tex. pd Baltic Yachts
besitter pd omradet. De har alltid hallit sig val
framme i utvecklingen. P3a det marina
Karlskronavarvet (som ju &ven byggt L32:or!)
innehar man ju ocksd stor konstruktions- och
materialkunskap, samt erfarenhet av krévande
batbygge. Sjalvfallet underlittar det, om man har
tidigare kontakt till denna typ specialister.

Med detta samlade kunskapsbagage kunde ett
utomordentligt starkt och styvt skrov erhdllas, med
potential att klara de utmattningsproblem som
uppstar vid langa perioder av gang i svara
sjoforhallanden och de punktbelastningar som
eventuella kollisioner eller grundstétningar innebér.

En klubbkamrats 40-fotare blev vrak, da han
strandade pa ett korallrev i Polynesien, men Géran
Cederstrom klarade sig battre med den battre
dimensionerade, langkolade Tua-Tua i motsvarande
situationen.

Och besiktningsman Conny Zetterberg beréttade
om hur positivt Overraskad han blev vid
upprustandet av L38:an Asynja. Baten hade seglats
pa varldshaven, och detta hade sjalvfallet lamnat
sina spar. Men konstruktionsmassigt var baten helt
intakt, vilket ar hogsta betyg och rétta mattstocken,
tycker jag!

Bra material kostar mera, men skrovets och déckets
andel av helhetspriset ar trots allt mindre d&n man
kanske forestaller sig. Spara in pa all den dar andra
utrustningen istéllet, och 6vervdg noga vad du bar
ombord!

Detaljerna gor ju baten, sager man. Jag skulle ocksa
vilja ha en kraftig avbararlist i teak eller iroko, med
utanpaliggande metallskena, i stil med den pa
L32:an, men nagra dimensioner grovre.

Kol

Kanske kunde kolvikten 6kas nagot, till 4,5-5 ton.
Arvid Laurins bétar brukar ju bli tyngre &n pa
ritningen, och darigenom kunde man komma
nérmare den ursprungliga konstruerade
barlastandelen. Detta ar ju ocksa till nytta, om man
vill 6ka segelytan lite. Detta dterkommer jag till.

Jag foredrar en gjutjarnskdl, den utgdr ju en
naturlig urstark langsgdende balk, som p.g.a. sin
langd ocksa upptar de nerdttryckande krafterna fran
masten. Gor man en |- formad mastfot, med urtag
for bottenstockarna, kan kélbultarna féstas i denna.
Mastfoten kan ytterligare styvas upp med lodréta
tvirstéllda “viggar”, mellan I:ets horisontella delar.
Jérnkdlen kan med fordel stricka sig &nda bak
under rodret och rodertappen, som far en saker
fastpunkt i denna.



Dack

Konstruktionsprinciperna vore de samma som for
skrovet, forsok anlita bésta expertisen. Och
dimensionera sd, att man kan kanna sig fullstandigt
trygg i alla lagen och slipper se déicket réra pa sig,
da man sitter pd muggen till havs.

Layouten vore densamma som pa Nautical, flush-
déck med litet dog-house och med skarndack &ven
runt sittbrunnen. Dacksluckorna skulle jag gora
med lite upphojning, kanske 50 mm fran
déacksplanet. Detta bidrar till att undvika lackage
och ger lite extra stahojd i skansen. Goyot hade
valdigt kraftiga och bra dacksluckor pd 70-talet,
som garanterades vara helt tdta d&ven vid
kapsejsning. Nagonting i den vagen vore Gnskvart.

Fortojningspollarna borde vara s& valtilltagna, att
de rymmer 3 kraftiga fortjningslinor samtidigt.
Aven relingslistens klys bor dimensioneras pa
samma satt, annars blir de problem med
springfortojning i hart vader. Pollarna bor dven vara
s starka och sa vélforankrade, att de haller for
lossdragning vid grundstétning och for bogsering
vid farter dver skrovfart i grov sjo.

Jag vill gérna ha en hdg och kraftig fotlist i teak,
som lcper fran stav till stav. Denna ger bra stéd for
foten och forstarker det fartygsméssiga intrycket.

Planera for placering av skotskenorna, med
skotskenor for kutterfock och stormfock pa déck.
Ett par dacksvinschar ar aven bra, kan anvéandas vid
revning, spinnakerforing, fortdjning med spring etc.

Dorade-ventiler ger bra ventilation i baten. Kraftiga
décksglas ger ljus under dack.

Fonsterventilerna i dackshuset skall vara sma och
kraftiga.

Décket kan gérna, for basta halkskydd, klds med
décksmatta typ Tredmaster eller liknande.

Sittbrunn

Skarndack &ven utanfor sittbrunnen underléttar att
rora sig fran for till akter och forhojer ocksa batens
utseende, tycker jag. Samtidigt begransas
sittbrunnens bredd. | forlangningen ger detta
mindre volym, bra om sittbrunnen forfylls,
samtidigt som en alltfér bred durk undviks, vilken
blir obekvam vid krangning.

Sittbrunnsbankarna skall halla tillracklig hojd fran
durk, inte som pd min bat, dar man sitter som i
baksatet pa en japansk bil fran 70-talet!
Rorsmansbanken kan vara tvarsgaende. Férom
skotbalken dr bankarna langsgéende och Gvergar i
ett bridgedéack, som dven har sjalvlansror. Forfylls
sittbrunnen helt, sjunker vattennivan snabbare till
bankniva, d& man har totalt 4 sjalvlansror.

Trots stickkojer, bor det bli plats till stuv under
bénkarna, for t.ex. fortdjningslinor, fendrar och
nagra bransledunkar.

Sittbrunnssargarna skall ha tillrdcklig lutning och
hojd.

Under akterdack finns dven stuv, denna kan plastas,
sd att ett kollisionsskott erhalles.

Nedgangsluckorna bor goras sa kraftiga att de star
pall for dverbrytande sjo och kapsejsning. Ofta ser
man att ramverket som luckorna vilar emot pa
insidan av ruffskottet &r alldeles for svaga for att
tala dylika belastningar. Ramarna kring bagge sidor
av nedgangsoppningen kunde med fordel goras i ett
stycke, och i 4-5 mm stél, varvid de kunde bultas
samman.

Fyra stycken genuavinschar av samma storlek &r
onskvart pad en bdt av denna storlek och
deplacement. D& kan rorsman bekvamt skota
forseglet vid ensamsegling, och vid fortojning far
man bra anhall med akterlinan runt vinschen, och
det blir dartill latt att stracka upp aktern, dven da
vinden tar i.

Motor

Till motor foredrar jag en lagvarvig diesel med stor
cylindervolym utan turbo.

Propelleruttaget i rodret bor utformas sd att det
finns plats for propeller pa minst 20”, propellern
garna med flojlande blad. Ja, propellern blir dyr,
men den ar A och O for framdriften, och ocksa for
mandverformagan. Med ratt kombination, bor det
gd att klara sig utan bogpropeller.

Motorinstallationen bor aven utforas s kraftig att
den inte kan lossna vid eventuell kappsejsning.

Inredning (akterifrén foréver)

Bordvarts vid ingdngen stickkojer pa bagge sidor,
dieseltankar under dessa. | taket pd SB koj extra
stuvfack for sjokort. Férom stickkojerna garderober
for sjostall respektive ytterklader till SB och BB.
Innanfor dessa langsgaende kistbankar, via vilka
man &aven Kkliver upp till de ratt hogt placerade
stickkojerna. Man kan ocksa sitta pa i kistbankarna
i daligt vader, med bra kontakt till sittbrunnen, eller
brassa kak. | bankarna ryms batterierna, néra till
motor och instrumentpanel.

Eventuellt extra dieseltank under durken.

Motorn pa sedvanlig plats, under sittbrunnen,
eventuellt delvis under kort motorhuv. Stor manuell
lanspump under nedgangstrappan. Stuv for verktyg
under bridgedack.

Forom garderoberna langsgaende navigationsbord
till SB, stort nog for enkelvikta sjokort, plus lite till,
och bordvarts strompanel och plats for instrument
och bocker. Under hela navbordet djup stuv for



sjokort och darunder langa draglador. Utdragbar
skiva att sitta pa vid navigationshordet.

Mittemot, till BB langsgaende, djupt pentry, med
plats for sedvanlig pentryutrustning och dubbla
diskhoar. Djupa skdp med skjutdorrar under
skarndécket. Personligen kan jag undvara ugn, men
detta &r en smaksak. | pentryt skulle jag kopiera en
massa praktiska detaljer fran Casella I, som det
inte finns plats att ga in pa har.

Durkarna gors ratt smala, for erhallande av god
stahojd, och ocksa sa att man vid krangning kan sta
pé den garnerade bétbottnen/sidan och da ha plan
yta under fotterna. Underlattar dven mycket vid
omkladning under gang. Halvskott mot salongen (2
X 12 mm).

| salongen langsgdende koj till BB, med hyllor
ovanfor. Ryggstodet pa gangjarn gar att lyfta, sa att
en extra kojplats erhélls pd denna och underkojen
breddas. Till SB langsgdende koj, med sjokoj
ovanfor, stuv under. Salongskojernas hojd tas till sa
att &ven en langre person slipper sitta med knana
under hakan. Aven djupet gors tillrackligt, for bra
ergonomi.

Vattentankar under salongskojerna. Alternativt dven
vattentankar under durk, men dd bor i
konstruktionen beaktas att avstandet mellan
bottenstockarna okar. Annars stuvlador i rostfritt
for proviant under durken.

Klaffbord midskepps, kan skjutas at sidan for friare
passage.

Salongsskottet av 2 x 12 mm plywood med rundad
Oppning och hog tréskel och dito marginal mot
dack. Férom detta toalett till SB, med langsgaende
toa mot langdskeppsskottet, skdp bordvarts med
handfat framfor.

P4 BB-sidan dubbla garderober. Masten hamnar
antagligen inne pad toaletten strax forom
huvudskottet. Rostjarnen pa stora kraftiga knan och
mot huvudskottet. Knéna forbinds i langdskepps i
langsgaende stringers och tvarskepps med kraftiga
dacksbalkar, som upptar den hopskjutande kraften
fran vanten. Tie-rods fran mastkransen till
mastprofilen. Allt detta for att slippa slack i
lariggen och ddarmed dven i forstaget.

Férom toalett- och garderobskotten (konstruktion
som huvudskottet) skans med langsgéende kojer.
Kojerna byggs sd hogt och gors s& breda att de
rymmer segelstuv under. Ifall tillracklig plats finns,
gors draglddor under huvudéandan av kojerna for
verktyg.

Forom skansen stuv for linor, skot m.m. och upptill
ankarbox med dranering. Skottet mot stuven gors sa
att det kan forseglas/ goras vattentétt vid behov.

Rigg/segelplan

Nautical har en partialrigg, men jag har varken sett
den pa ritning eller i verkligheten. P4 en bat, med
potential att seglas Over vérldshaven, skulle jag
andd foredra en mast-head rigg, och for extra
sékerhet, en 2-spridarrigg med dubbla undervant,
mellanvant och toppvant. Dubbla akterstag, fasta i
mycket kraftig push-pit, forstag i topp, som &ar fast
pé ett peke ca 1,3 m fran stav. Fran dvre spridarna
ett IGstagbart kutterstag som gar till en fastpunkt vid
forstaven, pa detta stag kan en hardvindsfock foras.
Som motkraft till kutterstaget, backstag som stracks
upp via block pé& aktre vinscharna. Langst ut pa
andan av peket en kraftig dgla, i vilken en gennaker
eller liknande segel kan halsas. Riggen
dimensioneras for oceansegling, inféstningen av
stagen (“rostjarnen” pa masten) bor goras sd att de
motsvarar kraften for respektive vajerdimension.

Alla mastbeslag i rostfritt syrafast stdl, med bra
isolering mot mastprofilen. Inga bdjda T-terminaler
till stag och vant! Skivblocken i masttoppen i metall
och av tillrackligt stor storlek for sékerhet och
minsta  friktion. Avlastare i bommen for
akterlikstrackare och 3 revlinor. Igenomgaende
lattor i storseglet och lazyjacks.

Utrustning

Personligen hyllar jag KISS- principen, Keep It
Simple, Stupid! Seglingen skall ju i grunden vara
en naturupplevelse, och ifall jag istéllet anvander
tiden till att koncentrera mig pa avlasandet av
displayer, luslasandet av svarbegripliga manualer
och grips av stress Over att batterispdnningen inte
racker till, eller att en massa komplicerade grejer
gar sonder i tid och otid, ja, da har jag forfelat
malet. Och plojt ner en massa extra pengar
dessutom.

Nej, jag véljer bort mojligast mycket och manuellt
framom elektriskt, dverallt dar det ar mojligt.

Vad navigationen anbelangar Kklarar man sig
fortfarande langt med en bra kompass, logg och
ekolod, kompletterade med en fast GPS och
eventuellt en barbar dito i reserv. Detta dtminstone
inom  Ostersjon. Tidigare kunde det o6ka
sékerhetskanslan att ha en VHF-telefon ombord,
men idag kan den ersdttas av andra typer av
moderna nodradiosandare, med lang rackvid och
dverkomliga i pris. Seglar man langre kan jag forsta
att navigationen kan underlattas av elektroniska
sjokort, garna i kombination med GPS och AlS.

Pa Casella Il har jag 2 stora manuella lanspumpar,
den ena vid nedgéngen i ruffen, den andra i
sittorunnen.  For att minska pd antalet
skrovgenomfdringar har slangarna sitt utlopp i
sittorunnen.  Dartill  slipper man risk  for
sughavertverkan, ifall det gatt skrap i pumpens
backslagsventiler. Slangarna &r kopplade till
vanliga dackspafyllningsheslag med lock, som é&r



monterade igenom sittbrunnsskotten. Vid lansandet
av slagvatten Oppnar man bara locket forst. Vill
man témma Gverbord, har jag for &ndamélet slangar
av platt typ, fasta till en hankoppling. Denna kan
skruvas i lockets honganga och slangen fors
6verbord.

Utéver de manuella pumparna, en elekirisk
katastrofpump i reserv. Denna ar ocksd viktig
dérfor, att den i nodfall frigor ett par hander.

Personligen skulle jag gdrna ha en fast jolle
ombord. En gummijolle &r svér att ro, &n samre att
segla. Pa en flush-dackad bét i denna storlek vore
det kanske majligt att ha en fast jolle pa dack, men
vill man ha en bomkick kan det bli knepigt med
hojden, ifall man inte faster storbommen hdgre upp.
Men personligen gillar jag inte hogt placerade
storbommar, det blir besvarligare att reva och besléa
seglet och man tappar i segelyta och dartill i
estetiska varden. Uppvuxen med Stjarnbat, eller
Vingbat, som den kallas i Finland, larde man sig
ocksa tidigt att ducka for bommen. Och att aldrig
sta i baten!

Att kunna ha ett par hopféllbara cyklar i ett [ampligt
stuvfack ombord vore ocksa fint. Darmed skulle
“upplandet” bortom hamnarna véxa patagligt.

Epilog

Jag ar vadlmedveten om att mina tankar kring
utférandet av och utrustning till “Drémbéten”
rimmar illa med stravan att dstadkomma storsta bat
for pengarna. Min forhoppning ar dnda att de kunde
ge mycket bat for pengarna. Och det jag har
presenterat har, ar riktlinjer p& vad jag skulle onska
mig. | praktiken skulle man sakert fa pruta pa det
ena och det andra och dven anvanda begagnad

utrustning, till den del sddan géar att uppbringa av
god kvalitet och till vettigt pris.

Visst vore val en L38 ”Nautical” ”Drombéten”?
Men mera &n en drém? Tja...

Och minns att oberoende av batstorleken, ar en
sommarstuga pa landbacken alltid rymligare an
baten. Men stugtomten; ack sa mycket mindre &n
havet!

Julhélsningar frén andra sidan Alandshav,
Fredrik Ekstrom

Ja, detta var nagot att fundera 6ver. Men nog skulle
man val f& plats med en liten jolle p& dack. Ar
kicktaljan i vagen far man vél rigga en stéttetalja
till relingen (”’baronskot ) vid de tillfallen jollen &r
pa dack. Ankarbox langst forut ar ju mindre lyckat
med tanke pa Okat troghetsmoment, speciellt om
man har mycket katting. En eller tva kéattingboxar
ungefar i héjd med masten vore att foredra, och
inget hindrar fran att dven placera ankarspel dar.
Denna placering medfér ocksa kortare kablar ifall
man onskar sig ett elektriskt (!) spel. Fendertar,
fortojningsandar, bergskilar och annan lattare
utrustning kan med fordel placeras i boxen forut.
Samt en vattenpump for spolslangen ...

En alternativ placering av stormasten ett par fot
langre forover borde skissas pa for att &ven
ketchfralsta seglare ska bli ndjda. Detta alternativ
ger ju mer plats for jolle dessutom.

Lasekretsen inbjuds att kommentera och
vidareutveckla Fredriks tankar kring drombaten.
Skriv till redaktdren!

Red.

Casella 11, Fredriks nuvarande bét.
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