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Kallelse till arsmote
Na&r: Lordagen den 12 november 2011 klockan 15.30.
Var: Alishan India Restaurang & Bar, Timmermansgatan 35, 1 trappa ned, S6dermalm, Stockholm.

Restaurangen ligger i norddstra hornet av korsningen Timmermansgatan och Hogbergsgatan, 59°18,92°N
18°03,70’E. Pendeltég till Sodra station (Stockholms sodra) eller T-bana till Mariatorget eller buss.

Mat och dryck fran restaurangen till sjalvkostnadspris.

Staika 1V infér 50 arsdagen

Del 2

Ar 2014 &r det 50 &r sedan Staika VI byggdes och sjosattes p& Rosattra Batvarv. Sedan dess har hon seglat varje
sasong, langre eller kortare strickor, ofta med flera av vara delagare ombord. Vart mal har alltid varit att halla
Staika i gott bruksskick, s& néra originalet som lampligt och méjligt. Det ar Klart vi fatt tumma lite pd denna
malsattning; bensinmotorn Ford Sjohunden har bytts ut mot en Yanmar 3 cyl diesel p& 27 hk, rullboommen i tra
mot en i aluminium och rullfock har ersatt focken med hakar.

Nu nér det &r tre ar kvar till femtiodrsdagen, sa har vi lagt upp en plan for en lite mer omfattande upprustning och
kanske stéalla upp i Gotland runts veteranklass. Staika 1V vann klass 2 i Gotland runt 1965!

Under vintern och varen 2011 blev det bordlaggningen bakom garneringen, framre delen av kolsvinet och
masten. Den limmande tramasten &r original 1964. Riktigt tung men pa- och avmastning har gatt bra alla ar tack
vare Janne Gustavssons rutin. For ett par ar sedan fick vi in fukt och vatten i mastfoten. Det gjorde att en del av
limningarna sprack upp och vi hade ett tillbud nér vi seglade. Belastningar i kickbommen gjorde att bomfastet
drog ut en sektion ur masten utan att lossna. Det blev en provisorisk lagning som vi seglat omkring med under ett
antal ar. Nu tog vi bort alla vinschar, knapar och bombeslag, renskrapning s limmandes skarvarna och s la vi
pa ett antal lager glasfiber med epoxi. Efter slipning, vitmalning och fastsattning av alla beslag sa ser masten ut
som “original” igen och vi hoppas att vi kan segla saker framéver. For att undvika fukt inifran masten sa har vi
dréneringshal i mastfoten och sedan forsoker vi se till att det inte kommer in vatten fran masttoppen.

Tramastens nedre del renskrapad (vanster bild) och sedan efter epoxibehandlingen(hdger bild)

Bordlaggningen i ruffen har bara gjorts ren under alla ar, utan att ta bort garneringen. Nu var det dags. Lossa all
garnering, beslag mm. Rengor och slipa forsiktigt och sa ett lager fernissa. Och s& gallde det att skruva tillbaka
all garnering och se till att vi inte fick massa mahognybitar och beslag 6ver. Den Karakteristiska béatdoften
minskade betydligt.
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Forpiken: garnering bort, tvatt och slipa samt ett lager fernissa.

Vad gora at kolsvinet? Nar Staika byggdes 1964 sd mélades kolsvinet med blyménja. Nar vi for 10 ar sedan
renskrapade botten utvandigt, s tog vi bort I16s farg i kolsvinet ocksd, dock utan ambition att fa bort all monja.
Dé drénktes ocksa botten, inklusive kélsvin, in med ra linolja, balsamterpentin och Intertox. Jag minns att det
gick at drygt 30 liter av denna blandning innan triaet (mahognyn) var méttat.

Nu fortsatte vi med renskrapningen och kolsvinet fick ytterligare ett antal liter ra linolja och terpentin, denna
gang utan Intertoxen av forklarliga sjal. Och det blev ingen malning med maénja heller. Vi har valt att inte mala
kolsvinet utan ha det sa trarent som mojligt och fortsatta med linolja och terpentin da det behovs. Ratt eller fel?
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Kolsvinet. Bottenstockar och spant i ek, nagra spant i galvat jarn och s& bordlaggning i mahogny

Nu till hosten 2011 skall vi byta réstjarn, gora iordning valdack och mantdg samt mala friborden.

S& dags for sjosattning i april 2011 —tre ar kvar till femtidrsdagen.

Mats Hanson



Sommarens erfarenheter av

sjalvslaende fock
‘ |

Att ta sig fram mot vinden, att kryssa, hor ju till det
mer intressanta inom seglingskonsten. Att hela
tiden avvdga hojd och fart for béasta framfart och att
vanda sa snart den andra bogen blir mer fordelaktig;
att vidga vyerna langt fran farledslinjen i sjokortet.

Men kryss i frisk vind med tita vandningar &r ju
pafrestande da forsegel maste skotas om i varje
vandning, speciellt om man ar ensam ombord. Efter
att under &tta sasonger slitit med skoten till tva
forsegel tog jag sa i vinter det avgdrande steget:
sjalvslaende!

Tankar att gora Sarangs lilla (inre) fock
sjdlvsléaende for att atminstone slippa ett av
forsegelskoten har funnits lange, men da skulle
seglet bli sa forskrackligt litet att man lika garna
kunde slopa det helt. Och sa fick det bli!

Det inre forstaget slopades och ett nytt forsegel som
fyller upp hela triangeln mellan toppstag och mast
syddes, och en bdge av Rutgersons fabrikat
inkoptes. Monteringen av skotbhégen blev besvarlig
da det visade sig omojligt att fa ratt lutning pa
denna om man forsokte anvénda de innerfésten som
levererades med som standard. Men Rutgersons
konstruktorer var mycket tillmétesgdende och
tillverkade utan kostnad ett par fasten som passar
till en riktig bat. Mycket funderande kravs dock
innan man satter borren i dacket. Med hjélp av en
god van kom till sist skotbdgen pa plats och den
sitter stadigt som berget.

Seglet, som jag numera kallar fock, har rejal
akterrunda med fyra lattor parallella med forliket.
Ytan &r ca 19 m? och dukvikten 320 g/m?.

Fréan borjan hade jag enkel part i skotet, fran seglet
genom block i skotvagnen och via ett block pa dack
vid féastet for det inre forstaget vidare till
sittbrunnen. Seglet visade sig emellertid vara
mycket tungskotat da vinden 6kade, s& ganska snart
kompletterade jag med ett block i seglets skothorn,
sd att en enkel talja bildades. Det ar fortfarande
tungt att skota hem i frisk vind men genom att

ledblocket pd dack placerats ett stycke akter om
seglets halshorn slackar skotet upp nagot da
skotvagnen ar nara midskepps. Om man darfor gar
upp i vind sa att seglet blaser in mot mitten av
bdgen kan man enkelt styvhala skotet med
handkraft, och da erhélls en hard skotning da man
faller av och skotvagnen glider ut mot nagot av
andléagena igen.

Seglet maste i allménhet skotas ganska hart, annars
blaser toppen ut for mycket. Detta géller speciellt
om en del av seglet ar inrullat, da skotvinkeln inte
blir optimal. Det &r endast vid bidevindskotat fullt
utrullat segel som man erhdller den perfekta
skotvinkeln.

Ett oawvisligt krav pa ett sjalvsldende forsegel ar att
man ska kunna bracka med det, d.v.s. man maste
kunna lasa skotvagnen i andlagena, eller annu hellre
i godtyckligt lage. Darfor har jag behallit de gamla
klyvarskoten som numera &r féstade i skotvagnen.
D& man seglar fran boj eller lattar ankare, eller om
man vill dreja bi, stracker man upp det gamla skotet
pé den sida man vill seglet ska backa pd. D& man
ska ”skota fullt” igen &r det bara att ldgga loss det
gamla skotet och seglet glider lugnt éver mot la
utan att ett finger behdver réras. Synnerligen
bekvamt.

Pa mbrgonen tar man hem, gdr fast och hanger upp
skotet snyggt och prydligt

Skotarrangemanget, mark dven de “gamla” skoten
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Och hur har det da fungerat med sjélvslaende fock?

Forsta intrycket dr vél ungefdar: "Hur fanken har
man Kklarat sig tidigare?” Att vinda krdver inga
forberedelser eller efterarbeten, man kan vénda
nérhelst man onskar. Det hela fungerar oklanderligt
och seglet star bra bidevind sa lange det ar fullt
utrullat. Négra varv inrullat gor inte s& mycket pa
formen men nagonstans vid ungefar halva segelytan
borjar skotvinkeln bli for dalig for att man ska vara
helt ngjd.

Aven vid 6ppen vind fungerar det bra dven om
seglets undre del maste vara lite vél hért inskotad
for att 6verdelen skall sta bra. Vid lans med manga
gippar ar det ocksa skont med sjalvslaende.

Seglet ar forstds tyngre att rulla in dn den gamla,
nagot mindre, klyvaren. Dels beroende pa att seglet
ar storre, dels beroende pa utvéxlingen i skotet som
bromsar vid inrullning. Men har man bara lyckats
fa in de forsta varven gar det lattare sedan.

Jag tycker baten tar lite battre héjd an tidigare,
under gynnsamma forhallanden kan jag ta mig fram
45° fran vinden, behallen kurs. Vid kryss i styv till
hard bris pa de ganska Oppna vattnen mellan
Rédloga och Stora Nassa har jag i medeltal klarat
ca 50° fran vinden, behallen kurs, da med full fock
men rev i sdval stor som mesan.

I smult vatten strackbog bidevind har jag i kuling
med endast revad mesan och full fock tagit god
ho6jd, och med revad mesan och till ungefar halften
inrullad fock under kryss tagit hyfsad hojd.

Da den sjalvslaende focken rullats in s& mycket att
den inte langre star val, ar det dags att byta till en
liten innerfock som hissas flygande pa samma plats
dér tidigare det inre forstaget var placerat. Mina
erfarenheter hittills tyder pa att detta lage uppstar
bidevind d& vinden ndr ungefar kulingstyrka. Till
detta d&ndamal har jag ett litet nagot Gverlappande
segel om 6 m? utrustat med en modern variant av
Wykeham-Martin’s furling gear, d.v.s. seglet rullas
ut kring sitt eget forlik nar det sétts och rullas in nar
det bargas. Fallet, en enkel talja med nagon sorts
hogteknologisk mycket stum lépare som stracks
upp med en mastvinsch, huggs i en svivel i seglets
fallhorn. | halshornet finns en rulle som huggs i det
gamla forstagsfastet pa dack. Seglets forlik bestar
av en grov (1% tum omkrets) lina som tycks ge
erforderlig vridstyvhet. Seglet &r ej avsett for att
anvéndas delvis inrullat, till detta krdvs nog en
riktig forstagsprofil. Svivel och rulle &r av fabrikat
Bartels med specificerad brottlast om 32 kN.
Tanken &r att seglets forlik ska vara lika starkt.
Seglet skotas pa konventionellt vis, men eftersom
det &r sa pass litet far man val st ut med det.

Med denna lilla fock samt rev i stor och mesan har
jag under hard bris till styv kuling kunnat halla ca
57° behéllen hojd fran vinden under kryss pa
Nassa- och Bjorkskarsfjarden. Baten gar lugnare
med mindre forsegel och vakar béttre; ett stort
forsegel langt fram har bidevind en tendens att
trycka ned forskeppet. Man skulle tycka att baten
skulle bli avsevart mer lovgirig med ett litet
forsegel &n ett stort, men i praktiken &r skillnaden
liten, sannolikt beroende pé& att krangningen och
den ovannédmnda nedtryckningen blir mindre.

Den inre focken

Slutsatsen blir att jag efter en sésong ar mycket
nojd med den nya forsegelsldsningen. Visst kan det
hénda att jag ibland saknar en stor genua, for
anvandning i lattare dppna vindar. Men eftersom
jag inte vill halla pa att byta segel pa rulle sa far jag
avstd fran genua. Idealet kanske vore en genua pa
rulle pa peket och en sjalvslaende fock pa ett med
toppstaget parallellt stag fran stavknoppen? Men
det far bli ndgon annan ging ...




