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Protokoll fran arsmotet 2010-11-13

17 medlemmar hade letat sig ut till Kvarnplan i Jakobsberg dar ordférande Sven-Olof hade ordnat med lokal,
smorgas, 6l och kaffe.

1. Métet befanns vara behdrigen utlyst.
2. Motet godkénde dagordningen.

3. Till ordférande valdes Sven-Olof Lundberg.
Till sekreterare valdes Rune Olsson.

4. Ordforande l&ste upp verksamhetsberattelsen som godkéndes av métet. Den &r tidigare redovisad i LKS Nr 60,
okt. 2010.

5. Kassoren, Nina Nilsson redovisade séllskapets ekonomi. Métet godkénde rapporten.
6. Motet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

7. Till ordforande atervalde métet Sven-Olof Lundberg. 2 &r.

Till kassor atervalde métet Nina Nilsson. 2 ar.

Till webbansvarig atervalde motet Ragnar Hellgren. 2 ar.

Till redaktor nyvalde métet Lars Bergman. 1 ar.

Till valberedning utsag métet Hakan Lundgren och Fredrik Ekstrom.

8. Inga motioner eller skrivelser har inkommit under aret.

9. Anders Lundberg undrade vart Zum Franziskaner-métena tagit vagen. Restaurangen var ju hemvist for vara
vintertraffar under ett antal ar. Sist vi var dar var vi val lite for manga sa personalen knorrade lite. Vi provade sa
Postmuséet under ett par ar men det blev lite for kostsamt. Sen har vi varit pa lite olika stéllen, senast ordnade
Staffan J en vaning i Sjofartshuset. Motet ansag att vi ska ta upp traditionen igen och soka en lamplig restaurang.

Seglingstréffarna bestdmdes till 11-12 juni for Norrviken, Runmard och 3-4 september ses vi i Finnhamn for
”Ostkustkretsen”. ”Vastkustkretsen” och ”Finlandskretsens” datum senare

Sa avtackade motet den avgaende redaktoren, Stefan Liljevall med present, blomma och applad.
10. Ordforande tackade medlemmarna och avslutade moétet.

Efter de harda arsmatesforhandlingarna visade Johnny Roos bilder och berittade om sin hemsegling med
Mariandra fran Vanern till Trosa. Déarefter var det Ninas tur att redogora for det omfattande arbetet med
uppsnyggningen av Zappolina. Tva mycket uppskattade foredrag!

Det kom ett breyv ...
Hej!

folkmun har hon kallats ’lilla Williamskryssaren’
och &r foljaktligen tillkommen pa Williams varv i
Motala. Pa linjeritningen har Arvid bl.a. noterat:

Sasom varande hedersmedlem skams jag lite for
senaste arens passivitet. Ursakten far val bli
LaurinAs totalforlisning hemma vid ankare och boj
pa Moja. Patryckningar fran vara barn att Ulla och
jag pa grund av alder kunde stilla oss lite infor
framtiden med en motorbat gick vi pa, varefter
Hildur kom till. P& var forsta — och enda — riktiga
resa utbrast Ulla nér vi rullade hem &ver det jasande
havet: ”Calle, vi maste ha segel!” Se dar en
sjogaende maka! Och sa har det blivit.

Nyforvéarvet heter Laureen och &ar en Witus 27, nr
26. Vad &r nu det om inte en laurinare!? Vi fann
henne pad Yxlan, fick henne professionellt
besiktigad innan vi till slut 6vertog henne. |

”Motor 15 hkr, fart 8 knop”, foljaktligen en liten
motorseglare. Detta dr mitt nya terapiprojekt, nu
under intensiv bearbetning.

Den lycklige séljaren, kollega frén Flygvapnet och
SAS, forklarade vid leveransen pa forfragan om
tillstdndet: “All systems go!” Det visade sig inte
vara helt 6verensstdmmande med verkligheten.

I somras hann vi med en kort sléng till vannen Lars
i Kumlinge, forsta resan. Laureen visade sig vara
overriggad, talde inte mycket med sin enorma
genua. Motorn var excellent, en Volvo 2002, 18
hkr. Pa linjeritningen tinkvéird notering: “IOR-
propeller”. Nu bdrjade jag forstd sammanhangen
lite béttre.
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Innan IOR kom till gnolade ett antal engelska
havskappseglare éver att Mini Offshore Group inte
var mer uppmarksammad. De gubbarna hade lange
hallit pa med kappseglingar i sina smabatar mellan
Frankrike och de brittiska holmarna och aldrig
vallat  uppmiérksamhet inom RORC eller
annorstades. Men nu kom de pa papperet nar IOR
foddes.

Detta har jag alldeles sjalv raknat ut: Nagon lika
kappseglingstokig som jag sjélv gick till Arvid och
bad om en ritning som métte bra inom IOR (som
Arvid avskydde och motarbetade utan framgang).
Men han ritade i alla fall en bat &t Williams, en liten
27-fotare med mycket motor. Av fotografier kan
man se att Laureen har betydligt hégre rigg an sina
gelikar och darmed mera segel. Utrustningen pa
dack och i dvrigt skvallrar tydligt om att detta
exemplar avsetts kappsegla under 10R-regeln.
Mojligen uteblev framgangarna for darefter kan
man ana att intresset for denna presumtiva racer
svalnat. Jag skulle knappast tro att senaste agaren
haft seglen hissade, han gick nog mest fér motor.

Nu skall jag tala om vad vi kopt: ett starkt, till synes
oskadat projekt med synnerligen  skickligt
installerad drivkalla, hon knallar pa ratt bra. Ruff
och inredning i forstklassigt skick, rigg fran Seldén,
bra segel fast platiga, ny sprayhood med
vidhangande supstuga, resten helt bedrévlig, ingen
toalett, pentry med campingkok fran Biltema,
Overutrustad inredning med massor av obrukbar
utrustning: helrisigt elsystem (bara att géra om fran
boérjan), campingstol och —bord medfdljde,(!) en
starkt Overlastad bat dar det enda som inte rakat
paja &r kompassen, jovisst, dess belysning.

Intressant detalj var rostvattnet i kolsvinet. Nar
detta med 16s svarmandvrerad handpump drénerats
befanns den aktre kdlbulten vara intakt men muttern
hamtad fran nagon dod traktor eller liknande liksom

Vad vager en L32?

En L32 av den ursprungliga typen, byggd efter de
ritningar som Arvid Laurin gjorde for Malmd
Flygindustri i februari 1963 anger ett deplacement
p& konstruktionsvattenlinjen om 4,6 m> med ett
djupgéende pa 1,5 m. Hur stammer da dessa siffror
med verkligheten? D4 jag kdpte Sarang frégade jag
davarande siljaren om saken och hans uppfattning
var att "hon véger nog nidrmare 6 dn 5% ton”.

Utgaende fran linjeritningen har jag roat mig med
att berdkna skrovets volym vid olika djupgéaende.
Jag fann da att med 1,50 m djupgdende é&r
deplacementet mycket riktigt 4,6 m®. Fribordet
langs forut ska da vara 116 cm och akterut 90 cm.

Mater jag friborden pa den fullt utrustade Sarang
finner jag att fribordshojderna ar 104 cm respektive
80 c¢cm, d.v.s. hon flyter i medeltal 11 cm djupare &n

den lilla rara brickan som sag ut att i sitt tidigare liv
ha varit del av ett stols- eller bordshen, sedermera
avsagat. | min livliga forestallningsvérld kan jag
ana; nagon har dumpat pa varpa knycken i &ndan pa
kolen svagt delaminerat glasfibern. Nagot egentligt
lackage har inte iakttagits. Numera sitter dar en 5
mm bricka — 8x8 cm — med friktionsbricka och
mutter, draget i Sikaflex.

Den charmanta genuafocken é&r till salu pa Blocket
och North Sails har sytt oss en sjalvsldende fock pa
bom som sjélvaste vannen Anders Levander
egenhéndigt levererat och prévat. Nu skall det bli
dka av utan onodig krangning. En ny spinnaker
horde till garderoben, aldrig hissad.

Som ni anar har Calle fortsatt sitt terapiarbete, nu
med nytt objekt.

Carl Frostell
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En Witus 27, 8,25m x 2,50m x 1,20m, sdgs vara
tillverkad i 46 exemplar.

kvl. Tittar man i nedanstdende graf ser man att
deplacementet sdledes &r 6,2 m® p& ett dyay av 1,61
m. Langd och bredd i vattenlinjen ar da 8,82 m
respektive 2,63 m, jamfort med kvl:s 8,62 m och
2,33 m. Den ”lastade” blockkoefficienten dr 0,17
jamfort med kvl:s 0,15.

”Nedlastningen” ar 124 kg/cm kring kvl och 148
kg/cm kring ett deplacement pd 6,2 m®, i sétvatten.

Utgdende frdn dessa siffror kan man berdkna
vattenlinjearean till 12,4 m? for kvl och 14,8 m? for
den  verkliga flytvattenlinjen.  Vattenlinjens
fyllighetskoefficient blir da 0,62 respektive 0,64.

Nollspantets area ar 0,93 m? for kvl och 1,20 m? for
flytvattenlinjen. Detta ger en prismatisk koefficient
om 0,57 respektive 0,59. Tillsammans med



nollspantets djup (1,43 m respektive 1,54 m) kan vi
slutligen berékna nollspantets fyllighetskoefficient
till 0,26 for kvl och 0,29 for den verkliga
flytvattenlinjen. Alla siffror ar ungeférliga och sa
kan jag ju forstas ha matt eller raknat fel nagonstans
ocksa.

Vad man nu ska ha alla dessa siffror till? Férutom
att briljera infor sina batgrannar. Kanske nagon
kunnig lasare vagar sig pa en djupare analys av
innebdrden? Skriv till redaktionen!

Lasse Bergman
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En majvecka

Sarang lag riggad och klar och bara véntade pa att
fa komma ut pd arets forsta seglats. Sjalv hade jag
lyckats ordna en frakt till Véstervik. Det var
namligen sd att sjokapten Johansson darstades
genom bulvan inhandlat en bunt alandska sjokort i
Stockholmstrakten, vilka nu behévde transporteras
till mottagaren.

SMHI:s vindprognoser utlovade daligt
seglingsvader sa efter avgang fran Saltsjébaden
onsdagen den tolfte anldptes macken i Dalard dar
dieseltankarna fylldes. Mysingen avverkades for
maskin i stilla vader, men sdder om Toré kom en
bris och lugnet lagrade sig ombord. Trots solsken
var temperaturen lag. Fartbegransningen pa 5 knop
i Sdvsundet var svar att halla men da trafiken var
obefintlig och svallvdgorna forsumbara togs
Overtradelsen med ro. Véstra Stenddrren passerades
med tva gippar och i Aspskarsfladen togs natthamn.
En segelbat 13g landfortdjd men generade inte da
Sarang lades pa svaj.

Kristi himmelsfardsdags morgon fick femton meter
skitig katting skrubbas, dyn var sa seg att det inte
rackte med bara spolning. Trots detta lyckades jag
latta for segel utan att smeta ner skot och rorkult. Ut
pa Orshaken via en genvag vid Trutbadans fyr. Vid
Oxelosund blev vinden for dalig och med
maskinhjélp avverkades Braviken under tilltagande
regn och avtagande sikt. Strax norr om Arko blev

den i det ndrmaste noll i samband med en mycket
kraftig regnskur med aska pa avstand. Resten av
dagen regnade det mer eller mindre och sikten blev
allt samre. Vi knogade emellertid pd, Kejsaren
halsades pa havdvunnet manér, men framme vid
Fagelon var det sa bl6tt och kallt att jag fann for
gott att ga till ankars och fyra pd kaminen. Trots
Gore-tex-stall som uppges vara “truly waterproof”
trangde vétan igenom och jag tycker inte man kan
vara ute i blétvader sd varst mycket langre med
dessa moderna klader dn vad man kunde for sdg
fyrtio &r sedan. Tjockan tatnade alltmer men i
Sarangs salong spred sig varmen.

Morgonen darpa tankte jag ge mig ivag i gryningen
for att hinna till Vastervik under dagen, men da jag
tittade ut vid halvfemtiden var det genomtjockt, sikt
mindre an en kabellangd och bara sex grader varmt.
Jag tande kaminen igen och somnade om. Pa
formiddagen ringde kapten J och meddelade att han
tankte komma mig till métes i sin f.d. lotsbét
Karlshamn. | Vastervik var sikten skaplig och som
den nu har vid Fagelon var narmare en mil
bestamde vi att métas i Flatvarp pa Stora Asko. Det
var inte mycket vind och for maskin tuffade Sarang
vidare sydvart i leden. Vid Kattild tjocknade det
igen pa allvar och trots att vi gick vaster om 6n
kunde man inte se till Fyrudden. Det blev till att
styra efter kompass och prickar och dar dok upp
som vantat. Vid inloppet till Olssundet var sikten
nere i under kabelldngden men med hjalp av en
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aldre handhallen GPS hittade jag in. Sedan blev det
lite battre en stund men norr om Kallskér blev
sikten riktigt skral igen. D& Torrd Stickskar skulle
angoras fick jag sla stopp i maskin och glida
distansen ut. D& fyren dok upp var jag nog inte mer
an tvd batlangder ifrén. Sista strackan in till
Flatvarp klarades for sakta fart med kompassgang
mellan uddar och prickar. GPS &r ju ett férndmligt
hjalpmedel i dalig sikt, men &n viktigare tycker jag
autopiloten ar. For att kunna styra rakt i tjocka da
man helt saknar referenser krévs ju som bekant att
man styr efter kompass och detta kréver en person
avdelad som rorgiangare. D& &r det svart att
samtidigt halla utkik, torka vata fran glasdgonen,
tdnda pipan, mata med passare i kortet och knappa
in waypoints i GPS:en; i alla fall i tranga
skargardsleder.

Strax efter det jag fortojt vid kaj i Flatvarp dok
Karlshamn upp. Kapten J hade inte heller haft det
sa latt pa slutet, trots radar och datoriserat sjokort.
Det var inte alltid det gick att skilja mellan prickar
och sjofagel. Kaffe med nervlugnande intogs och
lasten Gverldmnades i oskadat skick. Det blev en
trevlig kvall.

Da nu uppdraget var utfort var det dags att vanda
hemat. Lordag morgon hade det klarnat upp, en
visserligen nordostlig men dock bris blaste, varfor
seglen tomdes pa vatten utanfor hamnen och sattes.
Bidevind for babords halsar styrdes till havs i leden
s6der om Viskar. Sjon var ostlig varfor Sarang allt
som oftast doppade peket och fyllde halva klyvaren
med vatten da hon med dryga fem knop stavade
utat. Vandning efter en timme och da blev det fin
gang med sidosj6. Da vi inte kunde stracka
utomskérs norréver gick vi in vid Haradsskéar och
strackte inomskars uppat Vaggon, déar vinden slog
emot och medforde kryss med manga vandningar i
den tranga leden. Vid Vaggons norra dnde tog
vinden slut och for maskin stdvades vidare
nordvart, forbi Kejsaren som anyo halsades, till en
fin ankarplats vid Lundarna nordost om Arkd.
Skorstenen riggades upp och kaminen tandes.

Nista dag var det &terigen tjockt, med en latt
sydostlig bris. Frampa formiddagen lattade det s
att man sag anda till Arko, ankaret kom upp och det
var mojligt att segla efter landmarken &nda till Lilla
Alens stdngmérke, dar det tatnade. Over Bréviken
seglades i blindo, men strax innan Oxel6sund
forbattrades sikten mérkbart. Vinden skralnade

emellertid sd efter Stora Kampésen startades
maskin och seglen kom ned. Dagen slutade i Trosa,
i solsken och néstan sommarvarme. Den fran flera
sallskapstraffar  valkande gasten T kom pa
kvéllsbesok, denna gang i egenskap av gast.

Fran Trosa blev det motorgang ut till Vastra Roko
dar seglen sattes for en latt sydvést. Prognosen hade
utlovat 6kande nordost, men sydvésten bestod hela
dagen. Ute pa Mysingen blev det plattlans i solsken
och drets fornamsta forbattring fick provas for
forsta gangen: en pa forkant av stormasten stuvad
spirbom. | alla &r har jag haft bommen surrad pa
dack och upplevt en hel del besvér att rigga upp
den, for att inte tala om ndr man skall gippa.
Losningen bestdr av en pa forkant av masten
fastnitad drygt tvd meter 1ang skena, dar bommens
rotande ar fast i ett ledat beslag. D& bommen inte
anvands skjuts rotanden upp och andra &nden stér i
en sko pa dack. Vid spirning av klyvaren huggs
skotet i anden, rotdnden dras ned och bommen aker
ut. D& focken i allmanhet & béargad i dessa
situationer kan man anvanda fockfallet som lift till
bommen. Eftersom bommen alltid ar fixerad till
masten slipper man det vanskliga i att balansera
omkring med denna pa dack. Vid gipp rullas
klyvaren in, bommen dras upp ett stycke langs med
masten varvid ytteranden blir nabar, skotet huggs
ur, bommen fors under fockstaget till andra sidan,
nya skotet huggs, bommen dras ned igen och seglet
rullas ut pd nya sidan. P4 detta satt far man full
kontroll éver bommen och slipper flaxande segel
och skot. Arrangemanget tycks fungera som ténkt.
Nasta steg &r att ndgon gang i framtiden prova om
bommen ocksd kan anvéndas till en sjalvslaende
fock, men for detta behdvs forst ett nytt icke
Overlappande segel.

Natthamn togs pa norra sidan av Langgarn. Tisdag
morgon bjod pad sol och sommarvarme och svag
nordost. Forsta dagen utan langkalsonger! For
maskin gick vi upp till Dalaré dar tankarna ater
fylldes; vid pass 40 liter diesel hade gatt at vilket
ger en medelférbrukning av ungeféar en och en halv
liter per timme. P4 eftermiddagen fortéjdes Sarang
ater i hemmahamnen i Palnasviken. Trots den
daliga segelvinden och tidvis daliga sikten — maskin
hade varit igdng ungefar halva tiden och géngljusen
tanda over atta timmar mitt pd dagen — var det en
hérlig vecka som darmed avslutades.

Lasse B.

Till sist 6nskar styrelsen alla medlemmar
GOD JUL och GOTT NYTT AR!



