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Laurinkostersallskapet | “**

Kallelse till arsmote

Nar: Lordagen den 23 november 2019
klockan 13.00-15.00

Var: Scandic Sjomanshotell, Katarinavagen
26

(vid Slussen). Sallskapet bjuder pa fika
med bulle! Darefter gar de som vill vidare
for en 6l / mat pa Zum Franciskaner

Foredragshallare: Fredrik Ekstrom fran
Finland kommer 6ver och pratar om
ombyggnader och konstruktioner.

Dagordning
1. Godkdnnande av motets behoriga
utlysande

2. Godkannande av dagordning

3. Val av tva justeringsman/kvinnor

4. Val av ordférande och sekreterare for
motet

5. Redovisning av arets verksamhet (se
nedan)

6. Redovisning av sallskapets ekonomi

(delas ut pa motet)

Beviljande av styrelsens ansvarsfrihet

8. Val av styrelsemedlemmar (webb-
redaktor, sekreterare, Bladet-

N

redaktor) och valberedning
9. Inkomna skrivelser och motioner
10. Ovriga fragor
11. Motet avslutas

Verksamhetsberittelse

e Styrelsen har haft ett styrelsemote
samt ett arbetsmote kring hemsidan.

e Den 10 mars hade vi var vintertraff pa
Sjohistoriska museumet dar Eva Hult
visade oss bland alla Laurins ritningar
och hur man hittar bland dem.

e Vartraffen hollsiar den 1 juni och som
vanligt i Norrviken, Runmaro6 och 5
batar.

e Hosttraffen 7-8 september i Finnhamn
besoktes av 4 batar.

e Sillskapet har 50 medlemmar varav
fyra ar hedersmedlemmar.

e LKS-Bladet ges ut med 5 nummer per
ar, via hemsidan och e-post varav ett
numer med arsmotetesprotokollet och
inbetalningskort trycks och skickas ut
till alla medlemmar per post.

Styrelsen

Ta med alla dian Laurinseglande vanner!
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S/Y Hetairos, laurinkostern som slog
Atlantrekord, 6verlevde en orkan i Indiska
Oceanen och blev S/Y Roderich, en
mdangdrig drémbadt for ett tyskt seglarpar

”Atlantrekord slaget av Laurinkoster”. Sa 16d
rubriken till en notis i nr 8 av Pa Kryss & Till Rors
ar 1973.”

En 14 tons valdackad tysk nybyggd Laurinkoster,
byggd i Hong-Kong 1972 och ndrmare 13 (sic) m
lang har slagit nytt rekord. Seglingen fran Las
Palmas till Barbados tog 15 dygn och 18
timmar. Det ar det snabbaste man vet att en
enskrovsbat presterat. Endast Eric Tabarlys
trimaran Pen Duick har gjort passagen snabbare
och glidit 6ver pa 11 dygn.”Den texten var

forstas extra spannande lasning for mig, en
seglingsfralst yngling, vars far nyligen forvarvat
L32:an ”Diana”. Att det var en laurinkoster som
satt rekordet satt bra!

Sommaren 1984 seglar vi med min hustru Leena
in till Mariehamns Vastra hamn med 3,2 t.

Laurinkostern Lileca. Hon var SXK:s lottbat fran
ar 1956 och med henne hade Lennart
Brunnhage tagit en helt dverlagsen totalseger i
Gotland Runt, lilla klassen, foljande ar. Detta
blev samtidigt debuten for Lennart Brunnhages
karriar som framgangsrik havskappseglare.

Under de hér aren var det alltid spannande att
anlopa Vastra hamnen i Mariehamn, da man har
ofta kunde stota pa intressanta segelbatar med
utlandsk flagg. Denna gang hade vi nojet att se
en tyskflaggad 12 mR for ankar utanfor Mocklo,
lite sdderom farjeterminalen pa motsatta
stranden. Spannande redan det! Men dém om
var forvaning da vi pa redden utanfor ASS
paviljong fick se den stérsta och maktigaste
laurinkoster vi ndgonsin skadat. Detta var ju
laurinkostern som gjort den rekordsnabba
seglingen Over Atlanten enligt notisen i Pa Kryss
ett drygt decennium tidigare! Baten, eller
snarare fartyget, vilket i det har fallet nog torde
vara en riktigare benamning, hette Hetairos,
forde engelsk flagg och syntes vara
hemmahorande i Rye, East Sussex.

Skepparparet, Walter och Auke Schultze-
Freyberg var fran Tyskland och de forefoll inte
mycket aldre an vi sjalva, kanske drygt 30 ar
gamla, uppskattade vi. En kompis till dem
utgjorde tredje man ombord. Att embarkera
fartyget fran jollen var inte sa latt pga skrov-
hojden, men skeppare Freyberg visade sig vara
stark som en bjorn. Ett stadigt tag i hans nave
och snart var vi tryggt ombord. Inte endast
storleken pa Hetairos var imponerande, for 30
ar sedan stack hon redan genom sin storlek ut



ur mangden har hemmavid. Men framférallt var
det dimensioneringen och kvaliteten pa allt
ombord som imponerade. Detta var ett fartyg
byggt for att klara av allt elementen kunde
erbjuda. Har satt begreppet "att trampa
fartygsdack” verkligen ratt!

Da man kommer ner fran sittbrunnen under
dack har man tva kojer akterover brevid
nedgangen, av vilka styrbordskojen erbjuder
plats for tva vid behov. Férom dessa finner man
U-pentry och navigationsbord.

| sjdlva salongen finns ett dinette-arrangemang
i form av tvarskeppsstallda soffor till styrbord,
med salongsbordet mellan dessa. Pa
babordssidan en langsgaende soffa, som dven
kan tjana som koj under gang. Till skillnad fran
traditionellt inredda storre havskryssare fran
samma tidsepok saknas har sjokojer bordvarts
under dack. Daremot rymmer salongen en
mangd skap och lador, allt mycket rejalt och
vackert utfort. Detta tyder pa att Hetairos inte
byggts for havskappsegling med stor besattning,
utan snarare som en bekvam langfardsseglare
for en mindre besattning. Forom huvudskottet
pa bagge sidor av en korridor finns toalettrum
och garderober och dartill draglador fran
durkhojd till ddack. Med andra ord finns har plats
for allt man kan téankas behova fora med sig pa
langa farder. Vidare foréver finner man en
rymlig skans med tva kojer och mera
stuvutrymme.

Hetairos ar byggd med teakbordlaggning lagd i
dubbla lager. Detta byggnadssatt ger ett tatt
skrov, da de utanpaliggande bordens nater
ligger mitt pa de inre borden och vice versa.
Spanten, som ar valdigt tatt placerade, ar av
dimensioner som fick mig att associera till
traditionella trabyggda tralare. Aven
dacksbalkarna ar av motsvarande dimen-
sionering, och for att inte forsvaga
konstruktionen ar dven de dacksbalkar som
ligger mitt under dacksluckorna i salongen av
full langd. Dvs dessa ar inte kapade, som brukligt
ar for 6ppningarna i dacket, utan gar hela vagen
fran ena skrovsidan till den andra. Har har man

verkligen inte kompromissat med styrkan i
konstruktionerna nagonstans!

Byggnadssattet ledde till att Hetairos for-
modligen blev tyngre an Arvid Laurin avsett. Pa
hans ritningar har han rubricerat henne ”"12 tons
kosterbat”. | verkligenheten ar hon nog ett par
ton tyngre. Men detta, att byggaren pa den
punkten inte lyckats forverkliga konstruktérens
intentioner, ar nog ratt vanligt for Arvid Laurins
kostrar. Kanske batarnas sjostarka utstralning
aven lockat batbyggarna att inte spara pa
dimensionering och utrustning? Oberoende av
var det verkliga talet for deplacementet ligger ar
detta definitvt ingen lattdeplacementbat.

Batbyggare David Cheng, hade byggt ett rejalt
fartyg pa sitt varv i Hong Kong ar 1972! Efter att
vi visats omkring, saval pa som under dack, slog
vi 0ss ner i sittbrunnen for att smalta vara
intryck, medan vi lyssnade till skeppare Walters
lugna utldaggningar om Hetairos farder over
varldshaven. Sjalvfallet var vi ju mycket
imponerade av uppgiften att Hetairos hade
seglat snabbare 6ver Atlanten dn nagon annan
enskrovsbat nagonsin, vid tidpunkten under
tidigt 1970-tal. Skepparen tog detta med ro och
framfoll att

Hetairos enligt hans mening inte var nagon
utpraglad snabbseglare. Visst hade man snittat
runt 8,5 knop under farden 6ver Atlanten, baten
[6per undan med slack i skoten och frisk vind.
Men pa kryssen till havs I6nar det sig inte att
forsoka pressa henne hogre an 60 grader mot
vinden i sjo, da sker det pa bekostnad av farten,
berattade han. Givetvis kunde man ocksa fraga
sig hurpass valdokumenterade alla
transatlantiska farder tidigare var. Kanske hade
nagon annan seglare ocksa gjort en snabb
overfart, utan att detta bringats till allman
kdnnedom? Men oavsett det skall inte Hetairos
prestation forringas, tycker jag!

Jamfor bara med tiderna for 6verfarterna under
ARC-seglingarna idag, 6ver 45 ar senare. F3,
aven storre batar, klarar av 6verfarten
snabbare! | detta sammanhang kan det ju vara
intressant att notera att paret Pekka och Barbro
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Karlsson for ett par ar sedan tog totalsegern i
ARC+ atlantseglingen i sin “Corona AQ”, en
L32:a fran ar 1965. (Se LKS-Bladet nr 86). Vid
tillfallet var Pekka i 75-arsaldern, hustrun Barbro
nagra ar yngre! Tredje man ombord var en
seglarvan till paret. Trots att Corona AQ var
aldsta och minsta bat i seglingen, hade hon
seglat ikapp och ifran flertalet storre moderna
batar. Aven vid andra tillfllen har laurin-
kostrarna visat konstruktorens formaga att
konstruera snabbseglande, langkdlade batar.

Omtocknade, men samtidit upprymda 6ver allt
vad vi sett och hért ombord pa Hetairos,
atervande vi till var egen Lileca. Vad liten hon
kdndes efter besoket ombord pa Hetairos! Men
slaktskapet gick det inte att ta misste pa!Nasta
vinter fick vi ett vanligt brev fran paret Schulze-
Freyberg, dar de berattade att Hetairos var sald
men att de skulle bege sig ut pa Atlanten igen,
nu med en nybyggd 65-fotare konstruerad av
Henry Scheel. Med brevet hade de bifogat ett
par artiklar ur seglingstidskriften Die Yacht, nr
22/79 och nr 5/85, dar erfarenheter av att klara
av stormar pa varldshaven i olika typer av
segelbatar avhandlades. Skepparen Walter
Schulze- Freyberg berattar i “Die Yacht” nr
22/79 att man var pa vag fran Sydney till
Cuxhafen 4 febr1979 da barometern boérjade
falla snabbt. Trots att vaderprognosen fran
Mauritius inte dnnu innehdll nagra varningar,
utan forutsag en vindstyrka pa 6 - 7 Beaufort,
beslot man sig pa Hetairos for att passera 6n
Rodriguez pa behorigt avstand for att vid behov
ha sjorum, ifall forhallandena skulle andra sig.

Den 6 febr 6kade vindstyrkan snabbt till 8
Beaufort och en hég dyning pa 5-7 m hojd
uppstod. Ombord garderade man sig genom att
barga storen och satta stormfocken och med
denna segelsattning var gangen lugn och farten
runt 6 knop.

7 febr kI 03.30 springer forstaget dverraskande
och stormfocken bargas. Riggen sdkras med
fallen. Utan segel lagger sig Hetairos tvars i sjon.
Allt 16st gods pa dack béargas eller sakras. Nar
Hetairos ligger tvars i sjon uppstar i lovart av
skrovet, en strombildning pga avdriften. Denna

bryter den annalkande sjon och dacket forblir i
stort satt torrt. Nu utfardar vaderrapporten pa
Mauritius varning for den tropiska virvelstormen
”Celine”, med centrum 20 sjomil sydost om on.
Och orkanvarning ges for ett omrade med en
omkrets pa 500 sjomil fran orkanens centrum.
Orkanen nar Hetairos vid 18-tiden och sikten
forsvinner. Vagkammarna forsvinner och sjon
antar pyradmidaktiga former. Hetairos borjar
rulla kraftigt fran sida till sida och lagger sig vid
21-tiden i 90 grader pa lasida. En hel del vatten
tranger in och olika attiraljer flyger omkring
under dack vid nedslagningen. Lanspumparna
bemannas, men dessa gar snart igen av bland
annat alla de 70 tonbandskasetter, som av
nagon marklig anledning spolat upp sig. Nu
bildar de en skon roéra tillsammans med andra
foremal och dartill olja, som lackt ut i
kélrummet. Uppe pa dack har radarreflektorn,
monterad pa 4 meters hojd, fullstandigt
deformerats och spinnakerbommarna och
livflotten har lossnat ur sina fasten.
Spinnakerbommarna ar borta, men livflotten
kan bargas.

Vid 23-tiden blir Hetairos nedslagen pa nytt och
kommer i fritt fall, under ett tidsforlopp som
besattningen senare beskrev som “en evighet”
och landar i vagdalen pa sidan. Trots detta
exceptionellt hoga fall tranger knappt nagot
vatten in under dack denna gang.

Uppe pa dack har nu mantagsstolparna bojts
kraftigt och vindrodret ar fullstandigt havererat.
Vindstyrkan var sadan att man maste svanga
ansiktet mot 1a for att kunna andas in igenom
munnen, berattar skepparen Walter SF i
artikeln. Efter att man rojt upp det varsta pa
dack atervander beséattningen fran under dack,
dar fullstandigt kaos rader. Batterierna hade
lossnat ur sina fasten och flugit ivag mot
pentryt, som fatt stora krosskador. Sjokorten
som blivit uppbl6tta i en blandning av slagvatten
och batterisyror, dr langtgaende forstérda. En
fastbult till motorbadden har brustit. Sextanten,
som fallit ur sin Iada ar sondervriden och
obrukbar. Splitter fran matporslin och
fotogenlampor ligger dverallt och besattningen
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skar sig i fingertopparna pa detta splitter da de
rengor lanspumparna som ar blockerade av all
sorja i kdlrummet. Men varken skrov eller dack
har adragit sig ndgra som helst strukturella
skador och besattningen har turligt nog ocksa
klarat sig med enbart mindre blessyrer.

8 febr avtar vindstyrkan antligen till 7 Beaufort
och uppstadning och mindre reparationer
foretas ombord. Motorn gar inte att fa igang
mera, men stormfocken kan anyo sattas och
kursen stallas mot Mauritius. Da inte radiopejlen
heller mera fungerar kan en narmare position

inte bestammas, innan man maoter ett fartyg pa
skarande kurs, fran vilket man far en exakt
position. Hetairos 16pte i hamn pa Mauritius pa
formiddagen 12 febr 1979.

Pa basen av den information av orkanen som
man sedan fick pa Mauritius, hade Hetairos
befunnit sig pa endast 30 sjomils avstand fran
cyklonens centrum. Vindhastigheten hade legat
pa 6ver 40 m/s och vaghojden hade varit runt 11
meter. Saledes bekraftades uppskattningen, att
Hetairos fallit fritt ca 8 m, vara fullt realistisk. Ja,
kanske t o m tagen i underkant.

| artikeln som behandlar stormtaktik till havs i
batar av olika skrovform, i nr 5/85 av ”Die
Yacht”, forundrar sig artikelforfattaren Michael
Bohmann 6ver att nagon bat éverhuvudtaget
kunnat 6verleva ett sadant fall. Detta d3, inte
minst overbyggnaden med dess fonsterventiler,
belastas av hela den summerade kraften av
batens massa och rorelseenergi som fangas upp
av vattnet. Skepparen sjalv ar férundrad Gver att
ingen person kom allvarligt till skada under

orkanen. Att Hetairos 6verlevde och klarade sig
strukturellt helt oskadd i den cyklon som svepte
over Indiska Oceanen och farvattnen runt
Mauritius 6—8 febr1979 maste tillskrivas
laurinkosterns skrovform och Hetairos
exceptionellt starka byggnadssatt, bl a med den
i omlott lagda dubbla bordlaggningen i teak. Att
rida ut stormen med skrovet tvars sjon
fungerade for en sa langkdlad bat som Hetairos,
resonerar Walter Schulze-Freyberg, da
vattenstromningarna som uppstod i lovart pga
avdriften lugnade ner sjon. Han skulle aven
anvanda samma taktik, ifall han skulle raka i en
motsvarande situation pa nytt med en bat av
denna typ. For kortkolade batar géller det att
I6pa undan sjon for blotta riggen och att
ytterligare reducera farten med linor pa slap, for
att undvika att baten skar upp okontrollerat i
sjon, anser han.

Walter och Auke Schultze- Freybergs brev,
daterat 12 mars 1985, blev min sista kontakt till
Hetairos. Min egen familj vaxte och var kara
laurinkoster Lileca blev oss trang, i synnerhet de
ganger dven min reslige far deltog i vara farder.
Inte minst da han var en decimeter langre an
salongskojerna ombord. Laurinkostern forblev
var favorit som battyp, dess utstralning av
sjovardighet och styrka, parad med
overraskande fartresurser, har alltid utovat en
stark lockelse. Vi lyckades inte, trots ihardigt
sokande komma 6ver en lite storre trabyggd
laurinkoster. Agarna héll i sina klenoder pa den
tiden! Istallet blev det sa smaningom skapelser
fran Sparkman & amp; Stephens ritbord och i
glasfiber, da arbetslivet borjade krava allt mer
tid och resurser.

Men minnet av den magnifika laurinkostern
Hetairos forblev bestdende och under arens
lopp forsokte jag gadng pa gang finna spar efter
henne pa natet, utan att nagonsin lyckas. Vart
manne hon tagit vagen?

Hetairos blir Roderich, ett méte 25 dar
senare

Det skulle droja 25 ar efter vart forsta mote i
Mariehamn innan vi atersag henne, och dven
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denna gang i Mariehamn! Aret var 2009. Under
det kvartsekel som gatt har seglingen
genomgatt en dramatisk férandring, inte minst
da det giller batstorlekar. Ar 1984 hade
Hetairos verkligen stuckit ut ur mangden, da var
hon valdig jamford med alla de andra batarna i
hamnen. Nu, 25 ar senare, var hon fortfarande
stor men det fanns anda flera betydligt storre
seglare fortojda vid Alands Segelsallskaps
bryggor. Hon hade forsetts med ett langt peke i
form av en kraftig stalrérskonstruktion, men i
ovrigt var hon sig lik. Och for att [ana Curt Gelins
omddmen (gallande L32:an i hans bok ”500
segelbatar i test”): “Starkast av alla...ingen
annan excisterande bat sag ut att klara sa
mycket ovader och stryk” syntes dnnu mera
traffande for denna stérre syster, konstruerad
av Arvid Laurin, i internationella
seglingsorganisationer kand som “the Swedish
Genuis” och utformad av oerhort skickliga
batbyggarhander borta i Sydostasien.

Hetairos hade aven bytt namn och nu hette hon
Roderich. Och nu deltog hon i ICCY-
eskadersegling (International Council of Cruising
Yachts) som det aret hade Mariehamn som
destination. Sjélva var vi i Mariehamn, pa
hemvag fran arets semestersegling. Vi hade d3,
sedan nagra ar tillbaka, atergatt till
laurinkostern och var nu stolta dgare till Casella
I, den koster med vilken Yngve Cassel
framgangsrikt deltagit i Bermuda Race och
Transatlantic Race ar 1960. Vilket
sammantraffande, tyckte vi!

Tyvarr hann vi bara med ett kort besék ombord
pa Roderich da ICCY-eskadern skulle dra ivdg och
dgarparet Elke och Peter Mikoteit gjorde sitt
fartyg klart for avfard. Da Hetairos saldes 1985
hade séljaren forbehallit sig ratten till namnet
Hetairos for sin nasta bat sa laurinkostern
doptes om till Roderich vid dgarbytet. Men visst
var det en upplevelse att fa trampa detta
stadiga dack igen och att beundra det fina
traarbetet ombord. Vi hann ocksa utvaxla vara
respektive adressuppgifter innan det blev tid for
uppbrott.

Vi kom att vara i kontakt per email med Elke och
Peter, men tyvarr kom vi inte att traffas under
vara fortsatta farder till sjoss efter detta.
Dessvarre visade det sig smaningom ocksa att
mina leder inte heller gillade trabatsunderhall
utomhus i vart kalla klimat och darfor salde vi
Casella Il ar 2012 till en god van, som
uppskattade den fina baten och gav henne den
goda omvardnad hon fértjanar. Detta har glatt
mig mycket, hon ar ju seglingshistoriskt
vardefull och dartill en otroligt fin seglare, hon
|6per undan sa fantastiskt fint redan i lattaste
bris! Att vart nasta val foll pa en mycket
valbyggd L32:a var ganska naturligt. Inte heller
under sommaren 2012, da vi seglade hem
L32:an Svinga fran Stege i Danmark, rakade vi pa
Roderich.

Elke och Peter har under arens lopp deltagit
aktivt med Roderich i ICCY arliga eskader-
seglingar, med destinationer i saval Nord- som
Ostersjon. Ett ar gick eskadern igenom Saima
kanal till Savonlinna vid sjon Saimen i Ostra
Finlands insjodistrikt. Staden ar kand for sina
operafestivaler under sommaren i den
medeltida gransfastningen Olofsborg. Att ta sig
anda dit tar tid, och dartill gar ju kanalen igenom
ryskt territorium, med allt vad detta innebar.
Trots det hann man segla dit med Roderich, tur
och retur fran Tyskland, under den 25 dagar
langa sommarsemestern! P4 hemfarden Iag man
och kryssade nastan en hel dag i besvarligt
vader utanfor Hango, pa den tiden kunde man
inte anl6pa hamnarna i de Baltiska landerna,
berattade Elke i ett mejl. Vid hamnmandvrarna
var det gracila Elke som brukade sta till rors
bakom denrejila skeppsratten ombord pa
maktiga Roderich, vilket ofta vackte férundran.
Men efter att Elke lart sig mandvrera fartyget,
var detta ju ett fornuftigt forfarande da Peter,
som ar storre till vaxten, forstas darigenom har
|attare att ga iland fran det hoga forskeppet da
man lagger till. Jag sinde dem kopior pa nagra
bilder jag tagit den gangen vi var ombord pa
Hetairos i Mariehamn ar 1984. Bilderna var till
gladje, da de erinrade Elke och Peter om hur
fartyget sag ut den gangen de tog 6ver. Da skars
forseglen pa traditionellt vis med pistolhakar pa
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stagen, alltsa annu inga forsegel pa rulle!
Fartyget var inte heller forsett med peke pa den
tiden. Skylighten i dack ovanfor salongen blev
smaningom lite otdta i fogarna och ersattes med
nya Oppningsbara luckor. Fran vara bilder
mindes de gamla plyschéverdragna dynornai
salongen, orginalspisen med ugn mm. En farkost
av den hér kalibern ar ett langtidsprojekt dar
man lever in sig med sitt fartyg och tar en sak i
sander, man har ett langre tidsperspektiv, och
innehavet blir en livsstil.

Fran borjan tog man hand om allt underhall
sjalv, men under senare ar har man aven fatt
hjalp av ett professionellt varv. Bl a lade man ett
nytt teakdack ar 2003 och en ny motor
installerades ar 2007. En fordel, ocksa ur
underhallssynpunkt, ar det gedigna utforandet
med den redan tidigare omnamnda dubbel
bordlaggningen i teak. Trots att Roderich ju
redan har 46 ar pa nacken och varit med om
harda duster pa varldshaven, ar hon fortfarande
helt tat och har aldrig tagit in nagot vatten, inte
ens vid sjosattningen pa varen.

Det ar inte enbart batarna som har dndrats med
aren, seglingen ar inte langre sasom tidigare.
Umganget i hamnarna ar inte mera lika spontant
och Peter och Elke saknar det gamla umganget
seglare emellan. Tidigare var det ocksa alltid
manga som samlades runt Roderich, da de lade
till i ndgon hamn men numera ar det fa som
kdnner till battypen, berattar de.

Tyvarr hann Peter och Elke aldrig forverkliga, i
synnerhet Peters stora drom, att bege sig ut pa
en langre resa over de stora haven med
Roderich. Halsoproblem kom emellan och detta
har lett till den tunga insikten om att man blir
tvungen att ta avsked fran detta unika fartyg.
Alla som har haft formanen att inneha en
farkost som denna, ett ombonat flytande hem
dar sjalen vilar och med vilken man tryggt kan

segla ivag till varthelst pa jordklotet som man sig
onskar eller dromt om ett dylikt innehav, kan
sakert forestalla sig hur tungt ett sddant avsked
maste vara.

For mig har Hetairos/Roderich representerat
den drommen och darfoér ar min 6nskan nu att
Roderich skulle finna en ny ansvarsfull dgare,
helst har i vara hemmavatten dar hennes
geniale konstruktor drog upp de kraftfulla
linjerna med sin stilsakra, vassa penna.

Jag star garna till tjanst med kontaktuppgifter till
dgarna om nagon ar seriost intresserad av
fartyget.

Roderich ligger i Maasholm, vid floden Schleis
utlopp, ca 20 sjomil nedstroms fran staden
Schleswig.

Fakta

Namn: Hetairos/Roderich

Battyp: Kutterriggad laurinkoster
Konstruktoér: Arvid Laurin

Varv: David Cheng

Byggnadsort: Hong Kong, Ar 1972

Matt: Langd over allt (inkl. peke): 14,82 m
Langd over dack: 12,25 m

Djupgadende: 2,20 m

Deplacement (pa ritningen) 12 ton

Kolvikt: 5,4 t

Byggnadsmaterial: Bordlaggning i dubbel teak
Dack: teak

Inredning: teak

Ballast: bly

Rigg: aluminium, genua och kutterfock pa rulle
Motor: VW Alpha diesel 58 hkr

Tack for text av medlemmen i LKS!

Fredrik Ekstrém, L 32 Svinga
Kyrksldtt, Finland

Laurinkostersallskapet, ordférande Hakan Lundgren tfn 073-6406138 p_h_lundgren@hotmail.com
kassor Bosse Jernberg tel 070-531 8833, plusgiro 468 35 75-7, sekreterare Gunnar Vagerstam tel 070-5917789
redaktor Belinda Embjors Lundberg, Lindalsvagen 53 A, 135 50 Tyresd, tel 070-4400771,
embjorslundbergbelinda@gmail.com, webb vakant
www.laurinkoster.dinstudio.se



Vér medlem Ake Somnell har sen en tid
ldmnat oss och seglat ivég pd en odindligt
léng resa.

Vi vill tacka fér allt det fina material han
har skickat oss och som vi under lang tid
har kunnat félja i Bladet.

Ddir delar han och Birgit med sig av sina
erfarenheter och trevliga minnen frdn
Jorden-runt-seglingen med L-28 Miss My.

Vi kommer alltid att minnas honom som
en stor seglare!

LKS hedrade honom med en bukett vid
begravningsceremonin.

Ordférande Hakan Lundgren




