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Nu gar vi in pa vart 30e verksamhetsar vilket

ar helt fantastiskt, vem kunde tro det nar

vi startade 1994. Riktigt roligt att var lilla
forening lever vidare och under den hdr tiden
kunnat ge ut 121 nummer av var tidning,
formedla kontakter mellan medlemmar pa
FB-sidan och sprida kunskap om batarna pa
hemsidan, fantastiskt.

Ett stort tack till alla er som lagt ner tid och
energi for att skapa innehallsrika reportage om
batar och segling genom aren. I detta nummer
presenterar Fredrik som dar en trogen medlem
sen manga ar sin nya Laurinare (Sveakryssaren)
som far en att dromma sig bort en stund. Det ar
alltid roligt med reflektioner dver hur batar ar
att leva ombord i och hur de seglar under olika
forhallande.

Du kanske ocksa har en bra artikel liggande
som du vill att vi publicerar sa skicka in den
bara. Under dessa trettio ar har vi haft flera
redaktorer for bladet som lagt ner massor med
tid for att forse oss med dessa fantastiskt
lasvarda och innehallsrika nummer av bladet,
en eloge till er alla.

Vad kommer hdanda under vart jubileumsar?
Den 9 mars kommer vi vara i Uppsala pa
Elfstedts snickeri och prata om batssnickerier.
Vilket kommer att bli mycket larorikt.

Vi kommer att ha en sommartraff den 1 juni
som vi flyttat till Finnhamn (Jolpan) for att vi
befarar att det kommer bli for fullt i Norrviken
med 24-timmars som gar samtidigt. Jolpan
kommer vi kunna hitta manga fina mojligheter
till samkvam pa berg och bryggor.

Var stora begivenhet kommer att vara
hosttraffen dar vi kommer att fira LKS 30 ar,
lérdagen den 31 augusti pa Lidingds uthamn
Ekskar som vi fatt hyra vilket vi hoppas skall
bli mycket trevligt. Vi kommer att dterkomma
till detta evenemang flera ganger langre fram
under aret.
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Arsmétet planerar vi ha pa Sodergarden den
16 november och hir kommer valberedningen
behdva fa in tips fran er pa kandidater till
ordférande och kassor som skall vdljas i ar.

Som ni mdrker sa kommer 2024 bli ett
mycket hdandelserikt ar for var forening men
det finns fortfarande plats for spontana traffar
runt om i landet vilket jag hoppas att ni bjuder
in till gemensamma seglingar under aret.

Vi vill ocksa uppmuntra till att ni delar med
er av era erfarenheter i vara kanaler sa som pa
Facebook och hemsidan, allt rdknas.

Jag och alla i styrelsen onskar er alla ett
harligt seglingsar 2024, segla lugnt

Kalendarium 2024

Vintertraff, 9 mars Uppsala
Sommartraff, 1 juni Finnhamn (Jolpan)

Hosttraff 31 aug, Ekskar
Arsméte, 16 nov, Sédergarden
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en vettigaste kompromissen
D forefoll darfor vara att hitta en

mindre tidskrdavande bat, lampad
for dagsturer i skdargdrden, men dnda med
kapacitet att fungera for farder langs vara
kuster, ifall det i fortsattningen skulle
erbjudas mera tid for detta.

Jag hade tidigare dgt savdl en A22
skargardskryssare som en Safir tillsammans
med nagra kompisar, och har alltid gillat
den fartkdnsla dessa langsmala battyper
erbjuder. Nu skulle emellertid urvalet, av
underhallsskal, inskrdnka sig till en bat i
glasfiber, mera beboelig dn Safiren, men
anda inte storre dn att jag ocksa kunde klara
av att segla den pa egen hand. Samtidigt
ville jag ha en bat med skrov av klassiskt
snitt, och till ett 6verkomligt pris.

Baturval och utbud

Av utbudet utkristalliserade sig tre
batmodeller, S 30 (med den klassiska
overbyggnaden), Passad och Sveakryssaren.
S 30 och Passaden kdndes lockande pga
skrovlangderna, 12,5 resp 12,3 m, men med
mattliga deplacement, vilket utlovade fina
fartresurser, atminstone pa oppna bogar.
Jag har en kompis som har en Rival 22,
och den baten dr en mycket trevlig seglare,

Fran L32:an Svinga
till Sveakryssaren
Carioca

Av Fredrik Ekstrom

L32:an Svinga blev min tredje laurin-
koster och henne kom jag att dga i tolv ar.
Och fragan dr om hon inte dr den bédsta
bat jag nagonsin dgt. Men vdgen dit var
lang, och detta har jag ju berdttat om i ett
antal artiklar under arens lopp.

Jag var alltsa synnerligen néjd med
Svinga, men ett omfattande hus-
renovreringsprojekt, som redan dragit

ut pa tiden, hade lett till att det inte blivit
over mycket tid till segling.

Det arliga underhallet pa baten upptog
flera dagar dan de dagar jag hann segla
med henne.

En framliden vdan och L32-seglare fragade
om jag blivit bonde...

Till slut kdndes inte detta hallbart.

och forhdllandevis styv, trots rdtt liten
kolvikt. Men den har f6r tranga boende
utrymmen for vara behov. Passad &ar ju en
storre variant av battypen, vilket badade
gott for Passaden.

Rhapsody 34 kdndes ocksa intressant,
pga den hoga byggkvaliteten och de gedigna
seglingsegenskaperna, men den foll pga att
de hoga bottenstockarna inkranker alltfor
mycket pa innerutrymmena.

Skick och utforande varierar ju en hel del
fran bat till bat pa dessa lite dldre battyper.
Pa varen forefoll utbudet bast for S 30,

med ett fint exemplar i Goteborg. Men jag
var tveksam till akterruffen pa S 30, da
denna gor det besvérligare att nd akterdack
vid hamnmandévrar, samtidigt som rorkulten
kommer for hogt pga akterruffen.

Agaren till en fin Passad skulle dka ivig pa
en lang resa 6ver sommaren, och jag hann
inte se baten innan han skulle ivag.

Sveakryssaren hade varit lite av en
forhandsfavorit. Detta da jag gillade den
battypens dacks- och sittbrunnslayout bast,
samtidigt som jag litade pa Laurins formaga
att rita snabba batar.

Detta skulle siakert kompensera for
atminstone en del av den fartfordel de
andra batarna hade genom sin storre langd.



Dartill hade Sveakryssaren betydligt storre
kolvikt, ca 500- 600 kg mera an for Passad
respektive S 30. Sveakryssarens hogre fribord
borde ocksa ge torrare gang och storre kdnsla
av sakerhet for besattningen.

Och en kul grej var ju forstas att man med
en Sveakryssare fortsatt kunde hora till
gemenskapen for dgare av Laurin-ritade batar.

En Laurinare, @n en gang!

Jag hittade en mycket fin Sveakryssare pa
Blocket, men den gick, innan jag fatt Svinga
sald.

En gul Sveakryssare, Carioca, forefoll ocksa
ratt lovande, men den baten verkade vara sald,
da sdljaren inte tycktes ga att fa tag pa. Mot
formodan lyckades detta till slut, via en kompis
son, som dr bosatt i Sverige. Tack dven till
Hakan, som sdnde mina kontaktuppgifter till
saljarna!

Carioca agdes av tre trevliga unga marin-
officerare och hon befann sig pa Galé-basens
Batklubb. Det senare krdvde lite mera
arrangerande, da ju klubben inte ar tillganglig
for allmdanheten. Men vi blev mycket valvilligt
mottagna dar. Jag hade ju sjdlv utfort min
militartjanstgoring i finska marinen och miljon
har kdndes darfor bekant. Forstds dr vi ocksa
i dessa oroliga tider glada att folja med det
vdaxande goda samarbetet mellan vara lander
inom detta omrade.

Carioca lag i sjon, men var origgad vid
vart besok. Visst hade tiden lamnat sina spar
har och dar, men hon verkade vara till sitt
byggnadssatt valuttankt, om an lattbyggd.

Jag kunde inte upptdcka nagra tecken pa
delamineringar av varken skott, bottenstockat
eller andra forband.

Agarna gjorde mig dock uppmirksammad
pa att det stundtals lackt vid réstjarn och
mantagstottornas infastningar, framst till f6ljd
av belastning fran genuaskoten, som vid kryss
ligger emot dessa.

Vi gjorde en provtur for motor, och den
verkade fungera fint, liksom 6vrig teknisk
utrustning ombord.

De namda lackagen gjorde mig lite tveksam
och vi kom darfor dverens om att forsoka fa
tag pa en besiktningsman for utlatande. Detta
verkade inte vara sa latt, med stundande
sommarsemestrar och pa kort varsel. Lite
orolig var jag ju nog, da jag gidrna hade latit
utfora en fuktmatning av dacket av sandwich-
konstruktion.

Men sa vi rakade pa Lasse Bergman i
Saltsjobaden. Han tyckte att om baten hallit
i ndrmare 50 ar, sa borde den val halla annu
den tid som jag kunde forrvantas halla pa.

Du har ju haft sd manga batar att du sidkert
sjalv kan bedoma skicket, tyckte han. Och
besiktningsmannens arvode kan ju uppga till
ndarmare halva batens varde. Tack Lasse for

dina fornuftiga resonemang!

D3 mantagsstottorna sitter i det som
ar tillstymmelsen till ett valdack pa
Sveakryssaren och da detta omrade ar utfort
i enkellaminat, bedomde jag att lackagen inte
kunde ha stallt till det alltfor mycket.

Jag hade genast blivit fortjust i baten,
sittbrunnen var ju en ergonomisk fulltraff, och
inredningen faktiskt betydligt rymligare an
vantat. Skarndacken var hyggligt breda, och
Leena noterade att baten inte gungade till da
man gick ombord, trots avsaknaden av riggen
vid forsta besoket.
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Och hon blev ocksa
fortjust i atmosfaren @
ombord, lite som
ombord pa var 3,2 t
koster Lileca i tiden,
tyckte hon.

Allt var enkelt,
men valdigt funktionellt ombord, och under
dack fanns tillrackligt med plats att vistas
ombord dven under regniga dagar.

Ingen begagnad bat &dr val felfri resonerade
vi och sjdlv ville jag ju ocksa segla dnnu denna
sommar! I var dlder kan man ju inte heller mera
ta for givet att man fortfarande har en massa
ar kvar att segla, sa saken var avgjord!

Hemfarden

Jag hade forestallt mig att jag skulle hinna
segla hem baten till Midsommarhelgen. Anda
ville jag ha med nagon pa hemfarden, med
tanke pa att baten var oprovad och forstas,

i motsats till L32:an, inte avsedd att seglas i
vilka vaderforhallanden som helst.

Innan hemfarden gjorde vi ocksa dnnu en
extra tur till Galo med bilen, for jag ville ha
med mig en hel del kompletterande utrustning
och vertyg infor hemfarden.

Hemfdrden kom sedan att ske i olika etapper,
da det visade efter avfarden att det fanns en
del jag ville fixa innan fortsatt segling. Detta
ledde till att farden uppdelades i tre olika
etapper, samtidigt som det var kull att stanna
nagra dagar i etapphamnarna, dar jag i lugn
och ro kunde inrdtta mig i baten.

Vindarna var i borjan svaga och ratt mycket
fran ogynnsam riktning, sa farden framskred
ocksa av den orsaken langsammare dn
berdknat. Men vi fick ocksa prova baten i det
harda vader som ocksa ledde till stort manfall
under pagdende Gotland Runt.

Ute pa den stora Skiftet-fjarden, som skiljer
Aland fran Abolands skargard, fick vi nagra
fronter 6ver oss. Da 6kade farten till forst 8,
sedan 9-10 knop och stundtals var vi uppe i

runt 12,5 knop i de hardaste byarna. Men
redan da vi kommit ut pa Skiftet hade det
blast sapass, att vi hade rullat in hela genuan,
da jag ville undvika att den skulle smalla

och dverbelasta riggen i den stundtals rakt
akterliga vinden och ifall sjon skulle bygga
upp dirute. Men da storen inte gick att reva,
pga att single-line revsystemet last sig, blev
forstds baten, pga den felaktiga segelbalansen,
mycket tung pa rodret. I de hardaste byarna
gick baten inte att fa ner pa kurs, utan vi
pressades upp i vind och utanfor faret.

Da dvervagde jag att stryka ocksa storen,
for att enbart pa riggen ga vidare, tills vi
nadde skiargarden. Men sedan ldttade vinden
nagot. Lattad var ocksa skepparen, da bjorn-
brottningen med rorkulten ibland nog stamt
till eftertanke! Den lilla rorkulten kdandes da
dnnu mindre och fragilare, van som jag hade

varit vid Svingas grova rorkult av narmast
skutdimensioner...

Men hembojen fangades till sist, om &n en
manad senare dn planerat. Detta ocksa pga
andra dtaganden mellan segelturerna. Och visst
tyckte vi nu att hon sag natt ut, dar hon lag
med sina citronfargade fribord som speglade
sig i vattenytan, under det solen sakta sankte
sig over skogsbrynet i nordvast.

Hurudan ar hon da att segla?

Trots att jag hunnit segla henne fran

Haninge till Esbo, igenom skadrgardslederna

och via Stockholm, och darefter gjort

kortare dagsturer, inkluderande nagra
klubbkappseglingar, upplever jag dnda att det
ar lite tidigt att komma med alltfor langtgdende
omdomen om hennes seglingsegenskaper.

En orsak ar att hennes segel, och da i
synnerhet rullgenuan, ar ratt uttjanta. Seglen
ar i och for sig av laminatduk, och av hog
kvalitet fran Saltsjobadsegel, men de dr nog
runt 15- 20 ar gamla forestéller jag mig.



I synnerhet rullgenuan (ca 125- 130 %) har
tappat endel av formen. Dessutom ligger den
emot aktre undervantet dd man skotar in dikt
pa kryssen och skotet pressar mot mantaget,
vilket medfor att skotvinkeln blir ratt 6ppen.
Darmed &r inte hojdtagningsférmagan med
detta segel den basta. Jag har forstatt att man
bor ha en smalare kryssfock for att fa riktigt
bra hojd, men mitt intryck ar att focken inte
riktigt racker i lattvind. I frisk vind, med
focken satt, har Sveakryssaren ryckte om sig
att vara en stark kryssbat.

Cariocas kryssfock ar forsedd med
pistolhakar och gar diarigenom inte att
anvinda pa Furlexen. Men da jag dmnar flytta
Furlexen ldangre fram, kunde jag samtidigt
montera ett lostagbart fockstag av dyneema-
lina pa masten, strax under genuafallet, och
vid anvdndning fasta nedre dndan av linan/
fockstaget i ankarboxen, dar Furlexen tidigare
varit placerad

Den befintliga storen dr ocksa klart mindre
dn pa den ursprungliga ritningen. Ett i
efterhand monterat bombeslag sitter 15 cm
hogre dn pa ritningen (en ratt vanlig dndring pa
batarna tror jag) och dartill gar seglet dnda inte
i topp, dar har man ytterligare ca 30- 40 cm att
ga pa. Och med befintlig bom finns 15- 20 cm
mera att fa ut.

I det lattare vindregistret kommer Carioca
nog inte igdng pa samma satt som mina
tidigare batar, L32:an Svinga och 4,5 t kostern
Casella II. Men da b6r man ocksa beakta att
jag forsett bagge kostrarna med langa peken,
varvid de for kdannbart mera segel an med
ursprungligt segelplan. Pa Svinga hade jag ju
dessutom en lingre storbom och dartill ocksa
utokat kolvikten (ca 2,9 ton), vilket gjorde
henne till en mycket kraftfull seglare.

Dédrutover bor man ju ocksa beakta seglens
kondition, och de var ju, om an sydda i
dacronduk, betydligt battre pa kostrarna an pa
Carioca idag.

Och pa Skiftet fick vi ju verkligen beldgg for
att Sveakryssaren loper undan pa 6ppna bogar
da det blaser. Da kommer batens relativt lilla
deplacement, grunda skrov med raka linjer och
ett ratt platt, barande akterskepp till sin ratt.

Jag gissar alltsa att det, med nya storre
segel, finns potential till betydligt fartfylldare
segling. Och detta kan man uppna utan storre
dandringar av riggen.

P3 manga Sveakryssare har man fort
forstaget framat ca 50 — 60 cm (liksom pa
S 30) for battre fartegenskaper i det ldttare
vindregistret. Denna mdojlighet avser jag alltsa
att utnyttja dven pa Carioca.

Jag amnar samtidigt flytta Furlexen, som
nu ar monterad nere i ankarboxens aktre
skott, upp pad dack. Med rullen under dack
blir det fler brytblock, vilka okar friktionen,

i synnerhet som infallsvinklarna for
manoverlinan oundvikligt blir fel.

Manga Sveakryssare seglar utan mantag,
da detta ju latt kommer ivdagen for saval segel
som skot. Personligen vill jag dock behalla
mantaget, da det kdnns bra att ha nagot att
halla tag i uppe i lovart, da man ror sig pa dack
under gang. Jag tycker ocksa att mantaget
ger baten en fin inramning och en kinsla av
kapacitet for utomskarsturer.

Men for forseglets hanteringen pa kryss,
underldttar det da om rullen sitter ovanfor
dack. D3 gar seglets underlik friare for
mantdget dn med rullen placerad under dack.

Den partialriggade baten har forstas
barduner, men dessa upplever jag som
latthanterliga, da de ar ledda fran akterdack
via brytblock och vinschavlastare till de aktre
vinscharna pa sittbrunnssargen. Pa Carioca
dr bardunerna av 4 mm vajer, men dem avser
jag byta mot 6 mm dynema-linor, dels for att
de &r starkare, men ocksa for att spara pa
segelduken.

Det dr ocksa en del annat jag kommer att
dndra p3, bl.a. kommer jag att installera
en dirklina som loper via masttoppen ner i
dack och vidare till sittbrunnen. Nu finns
enbart en kort vajerstropp fran hackstaget
till bomnocken, inget som underldttar
storsegelhanteringen precis.

Overlag kidnns Sveakryssaren vildigt trevlig
att segla.

Pa kryssen dr det enkelt att ta sig fram,
ocksd i trdnga passager dven med rullgenuan,
da denna enkelt kan minskas till lamplig
storlek for latt hantering vid tdta slag.
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Ritning segelplan, Sjohistoriska museet

Mangen, i synnerhet de med framflyttade
forstag pa sina batar, seglar dock enbart med
kryssfock och slopar genuan. Man viljer istdllet
att skifta till ndgot lasegel, ifall vinden ar svag
och inte stick i stav.

Min egen kansla ar att jag vill segla med
genua, da denna kan goras runt 10 m2 storre
an focken. Och for man genua klarar man sig
langt utan lasegel.

Har handlar det alltsa ocksa om vanor och
preferenser, men de flesta forefaller mycket
nodjda.

For mig, som har baten liggande vid
svangboj, ar det kul att bekvamt kunna bade
ge sig ivdg och lagga till for segel. I och for sig
gick detta dven med L32:an Svinga, som hade
ett kraftfullt storsegel, men da hembojen ligger
invid en ratt trafikerad farled, kravde detta lite
mera framforhallning.

Sveakryssaren gar behagligt i sjon, och
for det mesta dven mjukt mot svallvagor och
sjo. Nagon enstaka gang har det smallt till
lite i motsjo, ndgot som jag emellertid aldrig
upplevde med kostrarna.

Balansen tycker jag ocksa dr bra, och den
blir sdkert dannu mycket bidttre, da jag byggt om
till ett traditionellt bindrev. D3 blir enkelt att
anpassa storseglets storlek efter forhallandena.
Det befintliga single-line revsystemet, som de
flesta tycks uppleva som krangligt, medgav
sallan denna mdojlighet pga l6pande strul.

Baten kdnns ocksa ovantat styv jamfort med

kostrarna, och rullar man in lite pa genuan, gar
det bekvamt att kryssa i 7-8 m/s med full stor.
Visserligen ar mitt storsegel, som sagt, mindre
dn pd Laurins ritning, men 3 andra sidan ar ju
dess form inte jamforbar med ett nyare segel.

I medsjo kan baten kdnnas lite slingrig pa
rodret, och detta intryck forstarks sdakert av att
rorkulten ar placerad sdpass ndra sittbrunnens
aktersarg. Hade den varit placerad nagra
decimeter langre akterdver, hade man fatt ett
helt annat moment i rorkulten.

Pa endel batar har man valt att gora rodret
fristdende. Jag tror att man provat detta dven
pa Carioca, da hon ar forsedd med ett grovt
plasrror lodratt fran akterdack till batbottnen,
och da detta ror nu saknar annan funktion.
Kanske det gick en roderaxel till ett separerat
roder dar innan?

Med separat roder lar baten bli liatthanterlig
som en jolle, och med perfekt balans. Men
styrkemassigt foredrar jag den ursprungliga
konstruktionen, samtidigt som batens klassiska
kdnsla bibehalls. Endel hdvdar att baten
kryssar battre med orginalrodret, men detta ar
nagot jag inte vagar uttala mig om.

Sveakryssaren har ju rykte om sig att klara
av hart vader ocksa till havs, och en systerbat
lar ha seglats till Nya Zeeland, sa sdkert ligger
det ndgot i detta. Men mitt intryck salangt
ar nog att det ar i skdargardarna och kustndra
vatten baten bast kommer till sin ratt och
erbjuder da njutningsfylld segling i dessa
farvatten. Och det ar just for sddan segling vi
skaffat var bat.

Till ren havssegling dver storre vatten skulle
jag nog foredra nagon av konstruktorens
kostrar. Dar ger dessa batars skrovform och
storre deplacement den lugna gang och den
kursstabilitet som kravs for att man skall
kdnna sig utvilad da land sticker upp bakom
horisonten.

For motor

Sveakryssaren har ju rykte om sig att vara
svarmanovrerad for motor dd man backar vid
hamnmandvrar.

Ifall det inte ar mycket trangt, tycker jag inte
att detta ar ndgotsomhelst problem. Baten ar
dessutom sa latt, att man utan svarighet for
hand orkar dra den till akterbojen, om man sa
onskar. Och da man kommit fri for denna ar
det bara att lagga i vdxeln och styra stdaven dit
man onskar. Svangradien kanns snav efter
kostrarna.

Det som jag diaremot upplevt som lite
svarare, dr att lagga till vid brygga i sidovind,
i synnerhet om den dr lite friskare. D3 gdller
det att hela tiden halla lite fart, annars
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Spantruta, Sjohistoriska museet

greppar vinden forskeppet, och vips ar man

pa tvdren och dartill fangad av akterlinan i
bojen. Vid dylika tillfallen har jag faktiskt
nagra ganger valt att forst sdkra forlinorna i
land och darefter simmat ut med akterlinan till
akterbojen. Men med lite indvning blir sakert
ocksa detta badande 6verflodigt!

P3 Carioca har jag en 9 hkr Solé-diesel fran
1986 med en fast propelleraxel. Denna kommer
snett ut och till styrbord forbi roderbladet. En
Gori-foldingpropeller sitter langst ut.

Motorn har visat sig vara férvanansvart
driftsdker och i mattlig vind ger den ledigt
en marschfart pa dryga 5 knop. D3 jag provat
varva upp motorn har den toppat éver 6,5
knop.

Endel dgare har valt att byta till lite storre
motorer, vilket forstas underlattar vid
hamnmandvrar.

Men motorn kommer verkligen sdllan i
anvandning, och nagon tidigare dgare hade
faktiskt bytt ut den ursprungliga bransletanken
till en mindre pa omkring 15 liter. Detta for att
undvika att sd mycket gammalt bransle skulle
bli liggande...

Valkommen ombord!

D3 man stiger ombord pa Sveakryssaren
kanns det stabilt under fotterna och den
ordentliga kélvikten pa 2,05 ton bidrar till att
baten inte heller gungar till d@ man passerar
overbyggnaden. Samtidigt upplever man att
skarnddcken ar tillrackligt breda for att det
skall vara bekvamt att rora sig dar. Ocksa pa

denna punkt upplevde jag att Sveakryssaren
vann, mot de andra alternativen jag funderade

pa.
Sittbrunn

Vil framme i sittbrunnen upplever jag att
konstruktoren har har lyckats valdigt bra.

Rorsmannen sitter pa en tviargdende toft
i fardriktningen och rorsmannsplatsens
ergonomi forbattrats ytterligare av att sargarna
ar cirkelformat avrundade med ordentlig radie,
sa att man sitter verkligt stadigt och bevamt
nere i 1a. Sittbrunnens djup gor att sargarna
kommer hogt upp, samtidigt som personer med
lite langre ben uppskattar att bankhojden ar
valtilltagen. Har slipper man att “sitta som pa
muggen”, vilket ar rdtt vanligt pd manga batar,
faktiskt.

Det dr ocksa gott om benutrymme till den
tvargaende skotbalken och rorsman nar bagge
vinschparen utan svarighet. Pga den djupa
sittbrunnen ar vinschar och knapar pa bekvam
arbetshdjd och storskotet ar mycket bekvamt
att hantera. Besdttningen har langsgdende
bankar forom skotbalken och det finns ett
mycket rymligt, djupt stuvutrymme under
babords bank.

Under skarndicken, pa bagge sidorna av
sittbrunnen, finns stora 6ppna hyllor som
ndr danda ut till skrovsidorna, ungefar som
pa de gamla trabatarna. Dessa utgor valdigt
praktiska forvaringsutrymmen, dar jag sticker
in dndorna pa linorna som dr dragna till
sittbrunnen.



Men har far ocksa t.ex. batshaken plats. Plus
en massa annat, sdsom askar for sejsingar

och andra linor man behover for att besla
seglet eller knyta upp overlopps segelduk vid
revning. Allt fran pekplattor till smorgdspaket
och chokladkakor mm. forvaras dven bekvamt
tillgangliga har

Under akterddcket finns ett sa stort
stuvutrymme att ndgon framhallit att har
kunde ordnas med fallkojer. Langden skulle
faktiskt racka till da utrymmet pa bagge sidor
ocksa stracker sig en bit under skarndiacken
vid sittbrunnen. Men att lagga sig dar att sova
frivilligt skulle nog krdva ett starkt psyke.
Slutsatsen blir &nda att utrymmet dr valdigt
stort, men med tanke pa seglingsegenskaperna
skall man nog passa sig att utnyttja det till
fullo. Samtidigt far man plats for ett rejalt
antal ordentliga fendare och pa Carioca har
man monterat en lingsgdende trabalk langs
styrbords skrovsida, med krokar for linor,
elkablar mm. Mycket praktiskt!

Detta ar verkligen en sittbrunn att trivas i.
”Som pa en R6:a!” kommenterade en kompis,
som tidigare tdvlat med en sadan. Och da man
sitter bekvamt tillbakalutad mot ruffskottet
och later blicken vila pa allt detta och

landskapet bortom det langa akterdicket, ja, da

trivs man med tillvaron!

Inredning
D3 man kliver nagra steg ner i ruffen slds man
av den overraskande volymen under dack. Hur
kan en bat, som endast mater 2,44 m i bredd,
och med en rdtt langt foréver framskjuten
sittbrunn, kdnnas sa rymlig?

En forklaring ar nog fribordshéjden, som i
verkligheten ar hogre an den visuellt ter sig.
Pa Carioca tycker jag att man lyckats maskera
denna hojd mycket skickligt, dels med dubbla
vattenlinjer, men ocksa genom att fribord och
valdack ar av olika farg.

Oavsett, man har en stahdjd pa lite drygt
180 cm under nedgangsluckan, och héjden ar

dnnu godtagbar framme vid huvudskottet, ca
170 cm. Har skiljer det ocksa lite mellan de
olika batarna, beroende pa vilken niva man valt
att lagga durkarna pa.

Till styrbord, vid ingdngen, har man en
bred stickkoj, men denna mater tyvarr endast
185 cm i langd. Antar att man relativt enkelt
kunde forlanga denna i fotandan. I denna

stickkoj ligger man namligen f.6. mycket
trevligt, lite avskilt fran évriga utrymmen,

da det i huvudandan finns en smal men djup
sjoklddsgarderob som nar diackshéjd och
darmed skapar avskildhet. Mycket praktiskt att
kunna hdnga av sig vata sjostdll dar, innan man
gar fram i salongen.

Det finns ocksa en utdragbar skiva ovanfor
stickkojen, monterad under styrbords kistbank
i sittbrunnen. Denna skiva fungerar som
navigationsbord och den ar monterad pa sapass
hoga gejdrar, att det blir plats att bevara en
bunt sjokort ovanpa skivan.

Framfor ingdngen har man till babord ett
ratt rymligt pentry med langa hyllor ovanfor
och draglddor under bankskivorna. Dessa
avstdllningsytor kan ytterligare forlangas
foréver, medelst ett klaffbord monterat pa
gangjarn mot pentryhurtsens dnda.

Ett tillforlitligt Origo 3000 spritkok racker
utmarkt for tillredning av varmmaten.

Diskhon betjanas av praktiska fotpumpar
for sott respektive salt vatten. Ett enkelt
plastfat kompletterar for skoljning av disken
vilken jag sedan stdller att torka i ett trdg som
ursprungligen var avsett for fuktuppsamlande
torkbollar. Mycket praktiskt!




Pa motsatta sidan, till styrbord, har man
likaledes ett nedfdllbart klaffbord, upphangt
pa gangjdarn mot sjokladsgarderobens skott.
Seglar man pa egenhand, ar det bekvamt att
dta med tallrik och bestick pa detta klaffbord,
sittande pa styrbords langsgaende salongskoj.
Salongskopijen till styrbord &dr av full langd och
ratt bred, pa babordssidan dr den smalare och
nagot kortare.

Bagge salongskojer saknar fullhdga ryggstod.
Istdllet finns langsgdende ribbor som loper
nan decimeter fran batsidorna. Bakom dessa
ribbor/ryggstod kan man forvara smalare
vaskor, luckorna till sittbrunnen mm. Bredden
ar fullt tillracklig for att ligga bekvamt, trots
ribbornas placering en bit in. Ribborna gar vid
behov att lyfta ut och kunde istdllet flyttas till
motsvarande beslag pa skotten, som kunde
monteras langre in pa skotten. Pa detta satt
kunde man enkelt ordna stadiga slingerrack att
anviandas till sjokojer under gang.

Pa 3,2 ton kostern Lileca, sjosatt 1956,
fanns exakt samma, mycket praktiska losning.

Under durkarna finns djupa rymliga
stuvfack, och dven kojbottnarna ar forsedda
med luckor till rymliga stuvutrymmen.

Dartill finns rymliga dérrférsedda skdp under
skarndidcken pa bagge sidor over hela salongens
langd.

Masten star strax akterom salongsskottet,
som alltsad ar bredare till styrbord.

Sjalva salongsbordet ar byggt sa att framre
ldngdndan av bordet i mitten innehaller en
lada med ett igenomgdende hal i mitten.
Diametern pa detta hdl motsvarar den runda
mastprofilens diameter. Idén med detta ar att
kortsidan pa ”1addan” kan demonteras, sa att
ladan kan skjutas att omfamna mastprofilen,
varpa ladans kortdanda skruvas fast. Vips ar
matbordet monterat runt masten och bordet
kan allta anvdndas i langskeppsled, men ocksa
svadngas steglost 90 grader, sa att bordet
star i hela sin langd i tvarskeppsled mot
huvudskottet. Med salongsbordet tvarskepps
far man ett rymligt sideboard och hela salongen
oppnar upp. Verkligen smart!

Forom salongsskottet finns pa styrbordssidan
ett oppet toalettutrymme, inrett endast med
en Jabsco-toalettstol och nagra hyllor for
toalett attiraljer bordvarts. Genom denna
enkla men funktionella lay-out ndr man latt
bordgenomforingsventilerna. Da “korridoren”
ar forskjuten at babord, och har samma
durkniva som i toalettdelen och skansen, blir
det gott om svangrum och man far intryck av
god rymd.

Skansen har tva bekvama kojer av full langd
och dessa har dven hyfsad bredd i fotandan, da

utrymmet dr forskjutet en bit akterdver ifran
staven. Ovanfor kojerna finns har 6ppna hyllor
av full langd.

Forom skansen finns aven plats for ett
rymligt stuvutrymme som nas via en bred
oppning i skottet forom kojerna. I detta
stuvutrymmer forvarar vi spinnaker,
kryssfock, vaskor mm.

Invandigt upplever jag alltsa Carioca som
forvanansvart rymlig och mycket funktionell.

Har man inte krav pa stahoéjd i hela baten och
klarar man sig utan modernare bekvamligheter
som dusch och skrymmande teknisk utrustning
i olika former, racker utrymmena bra aven for
forhallandevis bekvam semestersegling for t.ex
ett par, en ung familj eller for nagra kompisar
som vill ut pa segeltur.

Det finns ju faktiskt fem bra kojer ombord,
ifall inte hela besattningen ar 6ver 180 cm
lang. Men med dagens mer skrymmande
regnstall och andra persedlar, samt med
betytdligt storre mangd ovrig utrustning,
kraver det nog att allt i safall skall vara mycket
vdlorganiserat ombord, for att det skall fungera
for en sa stor besdttning. Pa -70-talet ansags
nog dessa batar rymliga for en normal familj.

Sveakryssaren, en individuell bat

De stora flertalet Sveakryssare dar byggda

i Sverige (ca 120 st), och de &r ndstan
uteslutande sjdalvbyggen. Dispositionsmassigt
ar de flesta i stora drag uppbyggda efter samma
plan som pa Carioca.

Men som i allmdnhet, da det galler
sjdlvbyggen, kan det skilja endel i utforandet.
Vissa skrov dr ocksa kraftigare upplagda dn
andra. Och naturligtvis har batarna ocksa
utrustats pa olika sdtt. Ratt manga saknade
t.ex. inombordsmotor fran borjan, bl.a. var
Carioca.

Detta innebar att skillnaderna i deplacement
ocksa dar avsevdrda fran bat till bat. De allra
flesta ligger i spannet 3,7- 4,5 ton, vilket
avspeglas i fribordshojden, dar skillnaden i
detta intervall ar ca 8 cm. Dessa uppgifter
hade tagits fram i Sveakryssarforeningen, vars
verksamhet tyvarr upphort.

P3a basen av detta torde Carioca hora
till de lattare byggda Sveakryssarna,
och for mig har det nog tagit sin tid att
vdnja mig vid den tillsynes mycket ldtta
materialdimensioneringen ombord pa min nya
bat, i synnerhet som L32:an dr den battyp jag
seglat med langst, inalles gott och vil 20 ar.

Men da jag inte upptdckt nagra
delamineringar av de olika barande
konstruktionerna och da Carioca varit



overraskande tyst under gang, och da inte
heller lariggen slackar namnvart under
segelpress, har jag kant mig lugnad och tankt
att byggaren uppenbarligen varit kunnig och
gjort konstruktionerna pa ett valuttankt satt.

Dack och 6verbyggnad ar gjorda i
sandwich-laminat, liksom skroven, dar
sandwichlaminatet stracker sig en bra bit
under vattenlinjen. Ddrmed dr batarna
forhallandevis vilisolerade. Sjilvfallet skall
man dnda ocksa se till att ventilationen ar
ordnad pa ett bra sdtt ombord.

Sveakryssaren blev efter introduktionen
ar 1972 snabbt populdr och produktionen
flyttades efter forsta aret pa Lidingdvarvet
till Kuling Marin i Akersberga, dir det stora
flertalet batar, ca 80 %, blev byggda fram till
ar 1978.

I slutet pa tillverkningsperioden gjordes ett
set formar for tillverkning i Goteborg, men dar
byggdes bara ett fatal batar, liksom pa Norlin
Marin, fram till 1981.

D3 det dven uppstod en viss efterfragan
pa fardigt byggda batar, tog finska Joemarin
upp tillverkningen av battypen pa sitt varv
i Joensuu. Varvet hann tillverka ungefar
30 st Sveakryssare under namnet Svea 36/
Joemarin 36, innan varvet gick i konkurs.
Dessa batar byggdes med skrov i enkellaminat
och som forstyvning anvandes istédllet
en stor innermodul som innefattade hela
durkytan, pentry och kojfronterna. Ovanfor
salongskojerna finns dartill gjutna hyllor i full
langd.

Beroende pa byggnadssattet placerar
sig de finskbyggda Sveorna bland de
tyngre batarna inom det tidigare ndmda
deplacementintervallet.

Utvandigt kan dessa batar identifieras av
skansluckan som pa dessa batar stracker sig
ner en bit i framkant av 6verbyggnaden. I
sittbrunnen saknas de 6ppna hyllorna under
skarnddcken. Istdllet har man stuvfack i
sargarna. Facken nds via hal upptagna i
sittbrunnssargen.

Sveakryssaren har ocksa byggts i en Svea
GT-version, med lattare skrov, separerat roder
och hogre rigg. Denna version forekommer
ocksa som flush-dackad och en del har negativ
akterspegel. Det byggdes ca ett dussin av dessa
snabbseglare.

Det finns en Facebook-sida som omfattar
alla Sveakryssare oavsett tillverkningsland
och ort. Liksom Laurinkostersallskapets
Facebook-sida, fungerar denna sida utmarkt
for kontakter till de olika batdgarna, Man far
snabbt vidlkvalificerade svar pa de fragor man
stdller pa FB-sidan. Samtidigt 6ppnar det upp

for uppskattade kontakter mellan likasinnade
trevliga seglare.

Jag vantar redan lite otdligt pd inkommande
seglingssdsong, da det skall bli intressant att
se hur baten seglar, efter de dndringar jag
forhoppningsvis hunnit fa utrdttade till dess.
En ny fungerande bottenfarg behovs forstas
ocksa att ersitta den foregdende som endast
havstulpanerna kommer att sakna!

Fredrik Ekstrom
Sveakryssare nr 3390, Carioca




Med Miss My jorden runt

Etapp 30: Malta-Sardinien 1990

Malta-Tunis

Det dr pa kvillen onsdag 13 juni. Vi har just
lamnat ”Bla Lagunen” vid Comino pa Malta
efter en skon dag med bad och sol. Var avsikt
ar att ga till Sidi Bou Said néara Tunis och vi
styr mot nordvast for att runda Cap Bon pa
nordostra spetsen av Tunisien. Nar vi passerat
soder om on Gozo mater vi en frisk bris rakt
emot. Forutom vinden har vi “gammal” hog sjo
att skumpa i, sa vi tar hjdlp av motorn for att fa
nagorlunda fart framat. Vinden lugnar ner sig
under natten — men sjon ligger kvar och stoppar
upp. Motorn gar som en klocka och Karlsson
fungerar perfekt med sitt nya kompasshus, sa
det kdnns inte alltfor besvarligt.

Torsdag 14 juni. Vid middagstid har vi
tillryggalagt 66 sjomil frdn Comino och
befinner oss 50 sjomil i baring 100° fran den
lilla italienska on Pantelleria. Dess strategiska
lage i mitten av sundet mellan Cicilien och
Tunis har inneburit att 6n — liksom Malta - varit
ockuperad av en mangd olika makter genom
artusenden. Under WW2 blev Pantelleria svart
bombat och sedan besatt av de allierade. De
anlade en stor flygbas dar fore Operation Husky
- invasionen av Cicilien 1943.

Under torsdag eftermiddag har vi mycket
labilt vader med vindar som vaxlar till
riktning och styrka. Vi passerar strax soder
om Pantelleria vid midnatt. Det forekommer
askvdder dver on — och efter en stund syns
ljusen fran “huvudstaden” uppe i nordviastra
hornet.

Fredag 15 juni. Det blir ndra stiltje och i
samband med vaktskiftet klockan 01.00 startar
vi motorn. Det rdkar vara min 65-arsdag och
Birgit uppvaktar med present. Jag ar nyfiken —
men sparar oppnandet tills det blir ljust. Det ar
fuktigt i luften och inte speciellt varmt, sa vi
sitter val papalsade i sittbrunnen.

Det ljusnar - och jag oppnar presenten. Det
ar en fin Seiko-klocka! Vinden aterkommer som
rak motvind — alltmer dkande. Vi kan inte halla
upp mot Cap Bon utan det pekar cirka 10 sjomil
for 1angt at syd. Det kdnns alltfor jobbigt att
kryssa oss runt, sa vi beslutar oss for att hitta
en plats med sjola under kusten. Klockan 11.30
ankrar vi utanfor en liten by i bukten sydost
om Cap Bon. Vi har da gatt 114 sjomil fran
gardagens middagsposition. P3 eftermiddagen
ar vinden uppe i kulingstyrka, sa beslutet att ga
in hit var helt ratt.

Jag forsoker hitta en vaderprognos pa
radion. Bade tunisiska och italienska stationer
skall sanda enligt handboken — men inga
rapporter hors. Vi dr verkligen besvikna
over viaderforhallandena — tidig sommar
i Medelhavet forestdller man sig ganska
annorlunda.

1

Vi har tankt oss tidig kojning for att vara
utvilade imorgon. Det blir dock inte sa. Ett par
tunisier kommer forbi var ankringsplats — och
vi blir hembjudna pa mat till deras familj i byn.
Vi foljer med in till ett tillsynes ganska fattigt
hem — men med gastfria manniskor, som bjuder
pa kosch-kosch ur ett gemensamt fat — plus
kyckling. Det smakar riktigt gott.

-

Vardparet med barnbarn o8

For oss verkar det rada lite konstiga relationer i
familjen. Grabbarna som hamtade oss ar
tydligen vuxna soner till det dldre par, vars
hem vi besoker. Den dldre sonen verkar fora
befdlet, trots att han inte bor hemma. Den
yngre sonen med fru och tva barn dr med.
Farfar sitter mest tyst med ett huckle dver
huvudet. Farmor har fatt en tand utdragen och
har ont. Vi lovar att forse henne med Alvedon.



Det dldre barnet ar en flicka i femarsaldern.
Hon leker med en kyckling, som hon haller i en
vinge och hardhant sldpar omkring med.

Tufft att vara
levande leksak

Killen som “for befalet” skjutsar oss efter
maltiden hem ”till sig” i sin skrangliga bil -

pa nagot som med god vilja kan kallas vag.

Vi hamnar i en grannby nagra kilometer inat
landet. Ddr blir vi bjudna pa 6l. En hel del
konsumeras innan vi skjutsas tillbaka till Miss
My. Han och en yngre man f6ljer med ombord.
Det blir mera 6l — och “befdlhavaren” propsar
pa att hans yngre kollega skall dricka whiskey
—sjalv vill han inte ha. Vi marker att den yngre
inte heller vill — och Birgit blir smatt férbannad
pa sdttet han blir trugad. Det blir ingen
starksprit — men han far med nagra Alvedon
hem till gammelmor med tandvarken.

Grabbarna dr angelagna om att vi skall
stanna kvar 6ver morgondagen — da skall det
bli mera fest! Det har vi inte tankt oss — vi skall
ga vidare. Jag ar n6jd med fodelsedagen - sa vi
tackar for gastfriheten. Klockan dr ett nar vi
kommer i sdng - ndgot senare dn vad vi tankt
0ss.

Lordag 16 juni. Klockan ringer redan 05.00.
Det blaser fortfarande, men inte alls sa illa som
igdr. Efter en timma &ar vi klara for avgang.

Det ar ganska jobbigt i motvind rund Cap Bon -
men sedan far vi lugn segling nedfor Tunisiska
Golfen mot Sidi Bou Said. Vi byter till genua
och orevad stor — och far dven ta till motorhjdlp
sista biten.

Sidi Bou Said

R o e

Vi anldnder till S B Said klockan 16.00 efter
dagsetappen 44 sjomil. Marinan ar prydlig
men trang. Vi blir genast hjdlpta in till plats
- tull och polis kommer direkt ombord. En hel
del papper att fylla i. Det &r trevliga killar och
inga problem uppstar — trots var bristfalliga
franska.

Lite senare traffar vi “Port Captain”, som talar
bra engelska.

Det kostar motsvarande 60:- SEK per dygn att

ligga har - inklusive tillgdng till bra vatten. Vi

passar pa att duscha — det ar rent och prydligt i
anldggningen.

Efter de officiella preludierna beger vi oss in
till “stan”. Det ar en ganska modosam vag cirka
fyra kilometer uppat. Hamnen ligger vackert
under roda klippavsatser och platsen ger ett
charmigt intryck med en mangd bla-vita hus.
Ungefar som man ser pa manga platser pa de
grekiska darna. Vi koper lite proviant och ater
en god middag pa en liten snygg restaurang for
mindre dn 50:- SEK for oss bada.

Sondagen gar at till uppsnyggning ombord.
Jag reparerar plastjollen med 2-komponentslim,
som inkoptes pa Malta. Aterstar att se om det
haller... Sa plockar jag isdr amatorradion igen
och konstaterar att en elektrolytkondensator
till likriktaren ar kortsluten. Nu galler det att
hitta en ersdttning — 100 pF/500 V.

Mandag 18 juni. Huvudstaden Tunis
ligger cirka 20 kilometer langre at soder. Den
fordrar givetvis ett besok, sa vi tar taget dit.
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P3 vdgen passerar vi vad som finns kvar av
antika Karthago, som grundades av fenicier —
omkring 850 f Kr - och vaxte till en stormakt
bade till sjoss och som handelsstat. Kartagerna
konkurrerade med romarna — och vi minns
Cato’s valkanda ord, som han avslutade alla sina
tal med: "Praeterea censeo Carthaginem esse
delendam” (For ovrigt anser jag att Karthago
bor forstoras). Konflikterna ledde till de
puniska krigen — dar Hannibal kom att framsta
som Roms fiende nummer ett. Karthago
forstordes efter krigen — men aterupprattades
ar 44 f Kr som romersk koloni av Caesar - och
blev huvudstad i provinsen Africa. Ar 698
e.Kr. forstordes staden ater, denna gang av
muslimer. Idag aterstar endast nagra ruiner.
Cato fick alltsa ratt till slut.

Karthago ar nu ocksa en villaforort
till Tunis — och fran taget kan vi - enligt
beskrivning - identifiera det hus dar min gamle
flygvapenkollega Gunnar Séderlind bodde med
sin familj, da han pa 60-talet tjdnstgjorde som
flyglarare vid tunisiska flygvapnet.

I Tunis jagar jag forst en ersdttare till den
trasiga kondensatorn — men hittar ingen av
samma sort, sa forsoker med tva stycken a 200
pF/250 Vi serie.

Ett besok i Medina — “gamla stan” — ingar dven.
Har finner vi ett virrvarr av marknadsplatser,
grander och manniskor av alla de slag. Utbudet
domineras av lader och massing. Vi koper inget
just nu — men lunchar pa en liten — men flott —
restaurang.

Efter aterkomst till baten gav jag mig direkt
pa radion och monterade kondensatorerna.
Mottagaren fungerade i tva minuter — sedan
small det till och borjade ryka. Den provade
kombinationen fungerade alltsa inte!

En svensk bat kommer in under dagen.

Det dr stalbaten “Orionne” med Hans och
Marie Almqvist. Det ar trevliga personer som
vi kanner igen sedan tidigare. En vinter for
nagra ar sedan hade jag en navigeringskurs

i Batdgarskolan — med Hans och Marie som

kursdeltagare. De bodde da pa en gammal
minsvepare fortdjd vid Riddarholmen. Vi
besokte dem dar — och de var hemma hos oss
pa Bondegatan. Hans — ursprungligen fran
Osterrike (Heinz) — har “fastnat” i Sverige. Han
dr lite av tusenkonstnar - kopte ett stalskrov,
som han svetsade och forlangde till det som nu
ar Orionne pa cirka 40 fot. De dr pa viag mot en
nagot obestamd langfard.

(Anm: Marie och Hans fortsatte mot Kanariedarna,
dar det konstaterades att Marie var med barn. De valde
da att lamna Orionne i Puerto Rico pa Gran Canaria och
atervdanda hem. Detta i motsats till vad Siv och Roger
gjorde! Nagot ar efter var egen hemkomst hade jag
en annan navigerings- och seglingsutbildning med tre
grabbar — en av dem var Staffan Bergholm, som jobbade
som datatekniker pa Flygstaben. De planerade en tur
over Atlanten och fick - genom min formedling -hyra
Orionne for den trippen — med avsikt att ta hem henne
till Sverige. Jag fo6ljde med dem ner till Gran Canaria
och hade Orionne under en vecka som “skolskepp”.

Jag hade ocksa radioutbildning med grabbarna —

och installerade en amatorstation ombord. Staffan

fick ett amatorcertifikat pa dispens - motiverat av
sakerhetsskdl. Seglingen gick sedan bra — alla inklusive
badten kom vdlbehdllna hem. Hans och Marie kopte en
gammal finsk landstigningsbat, som de rustade upp till
bostad och fortéjde vid Langholmen).

Tisdag 19 juni. Vi hyr en bil tillsammans
med Marie och Hans - for att under tre dagar
gora en del turer. Det borjar med krangel —
startmotorn vill inte vara med. Tillbaka till
uthyrningsfirman - och de fixar det. Forst styr
vi mot Kairouan — en moské- och mattstad
i inlandet cirka 20 mil s6derut. Landskapet
ar torrt och trakigt. Ndr vi stannar till nere
i Kairouan blir vi genast “6verfallna” av en
massa killar/karlar, som vill guida eller bevaka
bilen. De ar efterhdngsna — men vi klarar oss
undan.

Lunch i Kairouan och sightseeing i stan -
men vi hittar inget att kopa. Vi dtervander
”hem” via Sousse och El Kantaoui utmed
kusten.

P3a onsdagen blir det kortare turer runt
ndaromradet. Bland annat beser vi Karthago
med den gamla cirkelformade puniska
hamnen, som skall muddras upp for att bli

Punisk hamn vid Kartago
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Romerskt bad Kartago

smabatshamn. Vi passar ocksa pa att bada i ett
gammalt romerskt bad. Middag dter vi pa en
restaurang i S B Said. De forsoker kora upp oss
— notan upptar en ratt som vi inte bestallt. Vi
vagrar betala och det blir en lang palaver innan
sa smaningom “le chef” ger med sig och ber om
ursakt. Det ar lite jobbigt att jamt behdva vara
pa sin vakt for att inte bli blast. Vi koper en
fagelbur i S B Said.

Torsdag den 21 blir det en tur norrut till
Bizerte och Mateur. Det tar cirka en timma
att nad Bizerte pa nordkusten. Det dr en
modern betydande hamnstad med omkring
100 000 innevanare. Staden har givetvis ett
brokigt forflutet. Dess “nya” historia innebar
att Frankrike genom Berlintraktaten 1878
fick kontroll och byggde ut en stor militar
flottbas i Bizerte. Efter det att Tunisien fick
sjdlvstandighet 1956 beholl fransmdnnen dnda
greppet till 1963, da de slutligen lamnade
Bizerte.

I Mateur &dter vi lunch pa en “sylta”. Det ar
sddant man vagar sig pa nar magen borjar
kdnnas “anpassad”. Vi har for avsikt att
fortsatta var fard imorgon, sa koper lite prylar
for de drachmer vi har kvar.

Bonifgcio/
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Tunis-Sardinien

Fredag 22 juni. Det ar midsommarafton,
vilket inte ar speciellt markbart har i Tunisien.
Dagen borjar med att biluthyraren kommer och
hamtar - varpa vi klarerar ut utan problem.

Vi onskar Mari och Hans lycka till — och
lamnar S B Said klockan 09.50. Vart ndrmaste
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mal dr Sardinien. Huvudorten dr Cagliari
pa sydkusten. Nu pagar fotbolls-VM, med
match just dir, sa det dr nog en plats som bor
undvikas. Det blir troligen ett mindre stdlle
som heter Arbatax ett stycke uppat ostkusten.
Vaderprognosen sager: Ostlig vind, 10-15
knop. Det stammer daligt — vi far ndra nordvind
och dikt bidevind. Vi tvingas till att gora ett
krysslag for att runda norra udden av Tunisien
—kallad “Ra’s Sidi Ali al Makki” — innanfor 6n
Ile Plane. Sa smaningom anpassar sig vinden
till prognosen och vi kan segla pa kurs mot
Sardinien. Ett stycke nordost om Bizerte
passerar vi ndra fageloarna - Iles Cani — den ena
sareget skulpterad med lutande avlagringar.

Klippén Cani

Strax darpa kommer vi in i stora fartygsleden
genom Medelhavet, med manga fartyg pa gang
som vanligt.

Vi far sdllskap en stund pa kvillen av tva
stora delfiner — typ “bottle-nosed”. Trevliga
figurer! Vinden avtar — det blir stiltje och
motorgang fran klockan 23.00 hela natten.

Lordag 23 juni. Stiltjen haller i sig hela
formiddagen. Var middagsposition ar:

N 38°33°/E 10° 03,4". Distansen sedan start igar
ar 107 sjomil. Vi bor vara framme vid Arbatax
imorgon formiddag.Under eftermiddagen ar det
fortsatt motorgdng — dnda till klockan 20.30,
da vi kan lata Yanne vila. Men det blir en kort
rast — 22.00 ar det dags igen. Vinden dr svag
och ligger rakt emot. Vi kor tvatimmarspass
under natten — det verkar lite mindre drygt da.
Vi kommer fram till Arbatax vid tiotiden pa
sondagen — efter en usel
dygnsetapp pa cirka 90
sjomil. Det dr en liten

stad ungefar mitt pa
Sardiniens dstkust med
vackra omgivningar

och en ganska stor
kommersiell hamn. Det ar
ju sondag och mycket lugnt i hamnen. Vi gar till
Capitanerian for inklarering. De dr daliga pa
annat sprak dn italienska — men vi forstar att
de inte utfardar “constituto” — seglingstillstand
— pa sondag. Vi tanker inte stanna hdr, sa det
blir nog segling dnda — upp till Porto Servo.
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Vi konstaterar aterigen att elektroniska
prylar tar stryk i fukt och varme. Nu ar det
laddaren till videokameran som inte funkar -
tydligen dnnu en kondensator som pajat (47
pF/400 V). Styrman Karlsson strejkade lite vid
infarten. Jag oppnar for smorjning, men kan
inte upptacka nagot fel.

Vi badar pa utsidan av vagbrytaren i
kristallklart vatten — ndra nagra markliga réda
stenformationer. Nagra grabbar dyker fran
klipporna.

Efter bad och fika fortsatter vi norrut mot
Porto Cervo klockan 15.30. Vinden ar svag,
sa det blir dter motorsegling. Natten ar

helt lugn och vi gar utanfor Isla Tavolara pa
Sardiniens ostkust for att i morkret undvika
nagra hinder.

Mandag 25 juni. Vi ankommer till Porto
Cervo klockan10.30 efter en tur pa 80 sjomil
fran Arbatax- och ankrar i yttre hamnen.
Nagra batar ligger ankrade hdr fore oss. Det
vi ser ar dock tillrackligt for att vi skall kanna
oss som katter bland hermelinerna. Att ga till
kaj ar inte att tdnka pa. Vi vet att det dr har
graddan haller till — det lar vara Aga Khans
favoritstalle. Vi ser dock inte till honom, sa
den stora turistruschen har férmodligen inte
borjat dn. Stora motorbatar och eleganta
markesboutiquer beharskar kajerna.

Porto Cervo. Hamnh -




Vi snackar med en engelsman som ligger
bredvid. Ingen verkar bry sig har, sager han
—”so don't bother about the authorities.” Det
gor vi inte heller, sa vi blir alltsa aldrig riktigt
inklarerade i Italien. Vi jollar dock iland och
vaxlar ut lite pengar for att kunna komplettera
provianteringen.

Sa ater vi en god italiensk” middag ombord
(pasta och kottfarssas med rodvin).

KORSIKA - RHONE
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Déarpa plockar jag fram gitarren, som ldnge
legat oanvdand men anda klarat sig bra under
aren ombord. Den italienska repertoaren ar
skral — men forsoker nagra ackord till Evert
Taubes “Sjosalavar”, som ju handlar om den
liguriska skonaren Elena...

Besoket i Italien blir kort — vi avser redan
imorgon ga till Korsika och Frankrike.

’ W
Corse (Covsica);?“

Solaz T



Medlemsinformation

Karta dver vara . g
45 medlemmar

United Kingdom

United States

Magambigue

South Africa

Hemsidan& Facebook

Hemsidan har vi haft 3 782 besokare
Laurinkostersillskapet(FB) 217 st foljare
Laurinkoster (FB) 393 st f6ljare

Valberedningen

har i uppgift att ta fram forslag till ordférande och kassor, ar du intresserad?

Enskadersegling till Gotland

om intresse finns

Kort sammanfattning fran arsmotet

Valberedningen presenterade sitt arbete och forslag till styrelse.
Da ingen volontdr hittats for ordforandeposten erbjod sig sittande
ordférande att fortsdtta pa villkoret att foreningen fortsatt aktivt
letar efter ny ordforande och att denne i sa fall kan tilltrada under
mandatperioden vilket &rsmotet godtog.

Arsmétet beslutade att till styrelse vilja:
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Ordférande Hakan Lundgren nyval 2 ar eller sa
snart ny kan tilltrada
Kassor Zimon Willén nyval 2 ar
# Sekreterare Heléne Elfstedt 1 ar kvar
¥ Bladet-redaktor Pelle Lind nyval 1 ar
Webbredaktor Anders Green 1 ar (omval)
Valberedning Anders Lundberg nyval 1 ar
Fredrik Ekstrom nyval 1 ar



Valkommen till

L-28 Séllskapet) startades 1994 och kom sa smaningom att byta namn till
Laurinkosterssallskapet och i ar firar vi 30 ar som forening.

Vi ar en ideell forening med syftet att sprida kunskap och kannedom om Laurinkostern

och framja och utveckla segling med Laurinkostrar av alla de slag for att darigenom
skapa gemenskap mellan oss medlemmar.

Mycket av det material om batarna finns samlat pa var hemsida
http://laurinkoster.dinstudio.se dar du kan ta del av den informationen som vi lyckats
fa fram genom aren. Vi vill att du som medlem eller ar intresserad av batmodellen skall
fa tillgang till de tips, berattelser och ritningar pa de olika modellerna som finns.

Foreningen utkommer med ett blad ca fyra ganger per ar dar alla har majlighet att
berdtta om sina historier och forbattringar genom aren.

Vi har dven en FB-sida https://www.facebook.com/groups/676849889141225.
dar vi har lite snabbare och mer kortfattad information.

Har lagger vi ut eventinbjudningar och har behover du inte vara medlem for att vara
med.

Vi planerar for att ha foljande traffar under 2024

Vintertraff 9 mars Uppsala
Sommartraff 1 juni Finnhamn (Jolpan)
Hosttraff 31 augusti  Ekskar

Arsmote 16 november Sodergarden

Anmal dig till Laurinkostersdllskapet genom att sédtta in 150 kr / 15 EUR pa Plusgiro 468

35 75-7 per ar och efter att du betalt mailar du dven éver dina kontakt samt batuppgifter
till laurinkostersallskapet@gmail.com

|NBETALN|NG/G|RE RIN

Till PlusGirokonto

468 35757
Betalningsmottagare (enda.s.t namn) et
Laurinkostersallskap

ndare (namn och postadress)

i n
Meddelande till beta\mngsmottagare

Medlemsavgift

Laurinkosterséllskapet 2024

Namn: posmummer:
Adress:
Telefon:

¢ | Mail:

| Batmodell:

ore

Svenska kronor

Frén PlusGirolpersonkonto (vid girer\ng)
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